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Sendt: 26. september 2022 21:24

Til: Idefase@@stligringve;

Cc:

Emne: Input til idefasen for den @stlige ringvej

P& Oestligringvej.dk beskrives projektets idefase og forventede udviklingsfaser, ligesom der inviteres til input til
projektet.

Vi vil gerne pege pa et omrade der naesten er 100% nedprioriteret: Den forventede stgjpavirkning af omradet langs
Helsingmotorvejens forleengelse fra lkea til Hans Knudsens Plads.

Oestligringvej.dk beskriver bl.a. miljgpavirkninger, genbrug af tunnelfabrik, udviklingsmuligheder for Lynetteholmen,
stgjpavirkning i udviklingsfasen, fiernelse af trafik, og dermed stgj i Kgbenhavns centrum m.v. Den vedvarende
forventede stgjforurening er kun naevnt i forbindelse med VVM redeggrelsen, der skal faerdigggres i 2025, og der
naevnes intet specifikt om Helsinggrmotorvejens forleengelse til Hans Knudsens Plads.

Dette emne bgr opprioriteres straks. Som bekendt er trafikmaengden gget markant i forbindelse med
Nordhavnsvejens etablering, og den vil — s vidt vi er orienteret om - blive forgget fra nuveerende 85.000 kgretgjer
om dagen til 125.000 kgretgjer, ndr projektet er feerdigt. Som bekendt valgte man kun at delvis legge
Nordhavnsvejen under jorden, idet en Nordhavnsvej, hvor alt var lagt under jorden, ville betyde en merudgift pa ca.
kr. 100 mill. Nu har man s3 til gengaeld opnaet at sprede stgjen til et langt st@rre omrade end for etablering af vejen.

En hovedoverskrift i materialet er f.eks. 'Vil lede trafik uden om Kgbenhavns Centrum’. Vi foreslar, at man beskriver
en ny overskrift: ‘Nar trafikken ledes udenom Kgbenhavns Centrum, vil det give forggede stgjgener p3
Helsinggrmotoren’. Under denne overskrift bar det beskrives, hvordan man vil reducere stgjen pa
Helsinggrmotorvejen, f.eks. ved etablering af en overdaekning af motorvejen fra lkea i nord til Hans Knudsens Plads.

Efter vor opfattelse bgr disse stgjreducerende tiltag p& Helsinggrmotorvejen ske i fgrste fase af projektet, sa man
ikke alene vil Igse det fremtidige vedvarende problem, men ogsé vil fa lgst en del af stgjproblemet i projektfasen.
Samtidig vil det vaere en genopretning af gammel skade fra bygning af Nordhavnsvejen.

Overdaekning af motorvejsstraekningen er et emne der allerede diskuteres hos Kgbenhavns Kommune og Region
Hovedstaden. Hvis det overdrages til projekt @stlige ringvej, vil det formentlig have markant bedre mulighed for
gennemfgrelse.

Pa vegne

Emdrup Grundejerforening

Foreningen Emdrup S@s Venner

Jgrgen Klejnstrup

Cc Bestyrelsesmedlemmer for Emdrup Grundejerforening og Emdrup Sgs Venner
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Sendt: 27. september 2022 12:52

Til: Idefase@@stligringvej

Emne: |défase for Dstlig Ringvej - Sejladsforhold

Jeg havde nedenstiende indlaeg pa Borgermede 26. september 2022:

Mit navn er Hanne Vinther, og jeg kommer fra Roklubben @resund, som ligger pa Kastrup Gamle
Lystbadehavn.

Jeg har to bekymringer:

1. Opkarsel fra tunnel til @resundsmotorvejen
Tager den kunstige halve vores sundudsigt, og kommer vi til at kigge ud pa en stensztning? Hvordan sikres
en god vandkvalitet inden for halveen? Hvordan sikres vandudskiftning, si vi ikke bliver lukket inde af tang

i vores havn?

2. Sejladsforhold

Hvordan sikres, at vi kan faerdes langs kysten i byggeperioden? Rosportens sikkerhedsrad er at holde sig tat
til kysten. Men vi tvinges gang pé gang til havs i vind og belger pa grund afspzrringer ifm. byggerier ude 1
vandet. Vi har kun darlige erfaringer med anleg ud fra kysten. Ved etablering af tunnellen til
@resundsbroen kunne vi ikke ro til Dragor i en lang periode. Da man udvidede Nordhavnen, og slog en
spunsvag ned nzsten ude i sejlrenden uden bglgebrydning, var det slut med at ro nordover. Lynetteholmen
er i gang med opfyldning ud i @resund, og vi jages 2 km ud i sejlrenden for at komme ind til Kebenhavns
Havn, og senere tvinges vi blede trafikanter ud i Kronlgbet sammen med de store skibe.

Hanne Vinther



Sund & Baelt.
@stre Ringve;j.

Undertegnede deltog i Idéopleeg - indledende dialog og idéfase
Scanidic CPH Strandpark den 26. september.

@stre Ringvej er et rigtigt godt projekt til aflastning af trafikken i det Indre Kgbenhavn, idet
trafikken t/r fra N til S pa alle mader tages ud af ligningen.

Det jeg vil koncentrere mig om er tunnelopstigningen med tilslutning til @resundsmotorvejen
Kastrup Lufthavn.

Som det fremgik af Jeres prassentation, skal der anlaegges en modtager @.

En placeringsmulighed er vist pa medfalgende skitse.

Heri skal der indtaenkes et vandgennemstrgmningsrar til udligning af vandstand og
udskiftning af vand, sa den kunstige lagune ikke sander til.

Aktiviteterne i Kastrup Gl. Lystbadehavn og I/S Broforeningen kan bibeholdes.

Alternativt, fyldes Kastrup Gl. Lystbadehavn op, s& kun I/S Broforeningen far adgang til
Jresund.

Lystbadehavnen (1) anleegges pa ny i bugten lige N for Den Bla Planet (1)

Roklub og kajakklubber kan fglge med i dette projekt.

Alternativt, skabes der et nyt Ro- og Kajak miljg pa gstsiden af den nyanlagte modtager @.

| forbindelse med tunneltilslutning til @resundsmotorvejen, har en anden afdeling af Sund &
Beelt fremiagt et projekt til udvidelse af @resundsmotorvejen fra 2 spor til 3 spor, hvilket
bevirker at en endnu stgrre maengde trafik lander i tragten ved Lufthavnen.

Sund & Beelt er barslet med at ekspropriere Crilles Tgnnesens Alle’s

11 privatejendomme for at anleegge en afkarsel til Amager Strandve;.

Det giver ingen mening, at gdelagge 11 familiers liv, for en lasning som overhovedet ikke
lzser det manglende flow i trafikken, eller pres pa Amager Strandvej p& grund af, at op og
nedkarselsramper krydser hinanden og stoplys hakker trafikafviklingen.

Spar de mange millioner en udvidelse koster, uden effekt, og invester i fremtiden uden gener
for beboerne i omradet!

Mit bud skal ses som én samilet lgsning i to tempi.

1. Der oprettes en MOTORVEJSRUNDKZRSEL som inkluderer til- og afkgrsler samt
eksisterende vejnet. Derved skabes en ensrettet trafik med indbygget flow. (Se
vedlagte skitse over dette projekt markeret pa Qstre Ringvejsskitsen som et firkantet
udsnit i nederste hgjre hjgrne) !

2. Ostre Ringvejs af- og tilkarsler afszettes allerede i denne fase, sa tilgangen til
@resundsmotorvejen allerede er inkorporeret!



Jeg haber at Sund & Beelt og Sund & Beelt vil tale sammen og koordinere de to projekter, sa
kastrupgenserne generes mindst muligt af miljskonsekvenserne, og ikke er truet pa
ejendomsretten.

Venlig hilsen
Carlo Boldreel
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Fra:

Sendt: 4. oktober 2022 23:35

Til: Idefase@@stligringvej

Emne: Input til undersggelse for gstlig ringvej

Tak for et godt arrangement i aften.

Her kommer mit input, som jeg haber kan bruges til noget.

Demografiske forandringer:

Har vi ren faktisk brug for en gstlig ringvej?:

Hvordan ser infrastrukturen ud om 10-20 ar? Kommunen satser pad mere og bedre offentlig transport, bl.a. pga.
klimaneutralisering. Der kommer til at vaere flere lukkede veje som Ngrrebrogade Amagerbrogade. Udover det
bliver der fjernet over 750 parkeringspladser til gavn for cyklister, affaldssortingslgsninger mm indenfor de nzeste to
ar. P4 den politiske agenda star feerre bilister.

Hvor mange biler vil der komme nordfra, nar byen vokser? Nar byen vokser, sker det primaert mod vest da der er
mest plads. Med mindre Koge Bugt vil blive fyldt op, eller der bygges flere ger.

Hvor mange af dem, der eventuelt vil bo p& Lynetteholm, vil bruge bil il dagligt og udover det kgre mod @resund?
(efter By og Havns direktgren er der p& nuvaerende tidspunkt ingen konkrete planer om bebyggelse)

Hvorfor er nemmere fremkommelighed i bil vigtigere end offentlig transport/kgrefaelleskaber, nar vi skal veere
Co2neutral?

Hvad er prognosen for motoriserede kgretgjer om 20-30 &r? Hvor dyre bliver de og er der overhovedet mulighed for
at lave nok biler ift. Materiale til mikrochips?

Pladsmange! under samtidig etablering med resten af Lynetteholm
Er der overhovedet plads nok til byggetrafik pa vand og land?
Har bygningen af tunnelen konsekvenser for vindmgllerne?

Klimaaftryk

Hvornar giver en gstlig ringvej en neutral klimaaftryk ift. produktion af materialer og hele etableringen af tunnelen
(transport til byggeplads, alt det, der bliver frigjort fra havbunden, ny beplantning af havbunden), nar vi kun skal
kere i el-biler pa det tidspunkt?

Havmiljg

Hvordan pavirker gravning havmiljpet udenfor @stersgen? Det kan have en effekt pa atlantahavet mm.

Hvad betyder den midlertidige forurening for havmiljget i og omkring @resund?

Hvordan pavirker anlaegsarbejdets stgj havmiljget? En speedbad lyder hgjere nar man har hovedet under vandet
end over vandet. Dyr og planter kommunikerer meget via svingninger/ultralyd.

Reetablering af havmiljget

Hvilke planter og dyr trives med den nye havbund og dennes naering og pH-vaerdier?

Skal der igen plantes de gode gamle planter eller skal man tage hensyn til den hav-klimatiske forandring og de
"invasive” arter. (Egetraeer, Lindetraeer mm har vaeret invasive engang)

Fiskehoteller: hvor skal fiskene leve nar de er store nok til at “flytte ud”? Hvor kan de gemme sig, finde fgde?

Vandstand
Kan man bygge en stormflodssikring sammen med tunneln?

Menneskernes trivsel
Hvor stor er hverdagsgenerne i form af stgj, forurening og byggetrafik?

1



Hvad med vandkvaliteten? Jeg ved at der kun m3 graves op om vinteren, men der er altsd en del vinterbadere isaer

ved Amager Strand. Nogen gang ogsa kitesurfere.
Hvordan kommer bilisterne til p&-og frakersler? Der ma opsta nye trafikknudepunkter

De bedste hilsner / Best regards

Louise Lehmann



Fra:

Sendt: 10. oktober 2022 19:57
Til: Idefase @Dstligringvej
Emne: Amager Strand

I forhold til idéfasen vil jeg henstille til, at der tages hgjde for for, at Amager Strand er et veesentligt
rekreativt omrade for hele Kgbenhavn. Der bades hele dret - naturligvis mest om sommeren. Men resten af
iret bader vinterbademe. Herudover er der andre aktiviteter pa vand: abent hav svemning, kitesurfing,
kajakroning mm.

P4 land bliver der géet tur, cyklet mm. Herudover er der et rigt dyreliv med fasaner, kaniner mv. Det er
afgorende, at der tages hgjde for dette i overvejelserne, sd der ogsd gennemferes en miljgvurdering pa land.

Vh Katrine Stokholm



Fra:

Sendt: 12. oktober 2022 11:25

Til: Idefase @@stligringvej

Emne: @stre Ringvej, Seenketunnel og stremforhold

Vi er bekymrede for det urolige vand en sanketunnel kan give.

Vi kender det fra @resundsforbindelsen, hvor vi ror over senketunnelen til Peberholm. Her stir der ofte
noget meget urolig sg, som er meget ubehageligt at ro i, da det er sidan en slags krabsg, hvor balgerne er
storre og ikke rigtig har nogen retning, som man kan styre fornuftigt igennem.

Hvordan kan dette fenomen undgas ved etablering af en seenketunnel hele vejen langs Amagers ostkyst?

Mvh/Hanne Vinther
Roklubben Gresund

Kastrui Gamle Lystbddehavn



Fra:

Sendt: 12. oktober 2022 22:41
Til: Idefase@@stligringvej
Cc:

Emne: Ide

Undertegnede sendte for nylig et ideforslag til jer pa vegne Emdrup Sgs Venner og Emdrup Grundejerforening.
Vores forslag gik pa, at motorvejen fra Lyngby til Hans Knudsens Plads bgr overdaekkes, og at det skal ske inden
arbejdet med @stlig Ringvej igangsaettes.

Efterfolgende deltog vi i borgermgde den 11. oktober pa Lundehusskolen i Emdrup. Pa mgdet fremfdrte vi nogle
ekstra forslag, som vi hermed fremsender og dokumenterer overfor jer:

Region Hovedstaden arbejder med stgjdeempning pa motorveje omkring Kgbenhavn. Det sker i regi af Silent City,
som har et samarbejde med Realdania. Der findes megen viden hos disse to organisationer, og det foreslds derfor, at
projektet med det samme tager kontakt med de to organisationer, for at indlede et samarbejde.

Man har bl.a. afdaekket, at stgjdeempning kraever investering i laengere vejstraekninger. Uanset hvilken Igsning man
vaelger, viser resultaterne, at Igsninger med en laengde pa over 1,5 km har en markant gget effekt, mens Igsninger
under 1 km har en meget begranset effekt. Efter 1,5 km opnas fuld effekt af yderligere leengde. Det taler for, at hele
den motorvejsstraekning vi tidligere har naevnt, fra Hans Knudsens Plads til Lyngby, bgr overdaekke, hvorved der
kommer fuld effekt af investeringen.

Man har ogsa stor viden om stgjs indvirken pd sygdomme.
Forskning har nemlig vist, at stgj gger risikoen for en lang raeekke sygdomme og gener, herunder hovedpine,
sgvnforstyrrelser, forhgjet blodtryk, stress, angst samt forgget risiko for forskellige hjertekarsygdomme og kreeft. Fra

en anden undersggelse kan vi navne, at 14% af alle demens tilfaelde skyldes stgj.

Hvis projektet igangsaettes uden at Igse stgjproblemet, vil | veere medvirkende til at flere bliver syge, og flere vil
belaste vores skrantende sygehusvaesen.

Ved henvendelse til Realdania bgr | ogsa diskutere, om den organisation kan medvirke til finansiering af
overdakningen.

Mvh
Pa vegne Emdrup Grundejerforening og Emdrup Sg¢s Venner

Jorgen Klejnstrup
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Kebenhavn den 16. oktober 2022

Idefase horing for @stlig Ringvej og for M5@st

Nedenfor oplistes nogle overordnede bekymringer, som er forbundet
med realisering af de to projekter @stlig Ringvej og M5@st, tillige med
forslag om mere og klarere information, sa borgerne bliver kleedt bedre
pa til deltagelse i en demokratisk beslutningsproces omkring @sthavns

projekterne

Klimabelastningen

Bade staten og Kgbenhavns kommune star i en situation, hvor
malsatningerne for reduktion af klimagasser ikke ser ud til at kunne
realiseres. Kgbenhavns kommune har allerede kastet handsken og
erklaret, at klimaplanens malsatning om CO2-neutralitet i 2025 ikke kan
realiseres. | Kgbenhavns kommune er det specielt klimabelastningen fra
trafikken, der traeder i vejen for malsaetningens realisering.

De to @sthavns projekter @stlig Ringvej og M5@st er forbundet med store
stigninger i CO2-udslip. Ifglge rapporten Strategisk miljgvurdering fra
august 2022 drejer det sig om et CO2-udslip i perioden 2027 til 2070 for
@stlig Ringvej pa 311.300 tons CO2e, for M5@st pad 295.000 tons CO2e.
Dertil kommer et CO2-udslip fra anlaegsfasen af Lynetteholm pa 350.000
tons CO2e. Alti alt en samlet klimabelastning pa godt 953.000 tons CO2e.
Miljgbelastningen fra anleeg af Lynetteholmen, som primaert er forbundet
med jordtransport og anvendte arbejdsmaskiner, fremgar ikke af
rapporten Strategisk miljgvurdering, idet denne belastning allerede
indregnet via vedtagelsen af en anlagslov for Lynetteholm. Ikke desto



mindre er jordopfyldningen en forudsaetning for realisering af @sthavns
projektet.

Safremt vi som samfund vaelger O-alternativet med en fordeling af
befolkning og arbejdspladser mellem centralkommunerne og det gvrige
Sjeelland som i det foregdende arti, sa vil det beregnede CO2-udslip fra
@sthavnsprojekterne ikke finde sted.

| gvrigt er det interessant, at der ifglge Danmarks Statistiks
befolkningsfremskrivning for perioden fra midten af 2030’erne til starten
af 2050’erne kommer et fald i antallet af personer i aldersgruppen 26-76.
Ud fra et bredere regionalgeografisk perspektiv svaekkes dermed
argumentationen for at anlaegge @sthavnsprojektet i netop Kpbenhavns

kommune.

De offentliggjorte rapporter om @sthavns projekterne udformes i dag af
seks interessentgrupper, nemlig Transportministeriet, Kpbenhavns
kommunes @konomiforvaltning, By & Havn, Metroselskabet, Sund og
Belt tillige med Vejdirektoratet. Ved laesning af disse rapporter om
@sthavns projekterne maerkes en tendens til at underdrive

klimakonsekvenserne.

Vi opfordrer til, at klimabelastningen vil fremga krystalklart i de
kommende rapporter om vurderinger af miljgkonsekvenser, for savel
anlaegsfase og driftsfase, sa borgerne klart kan se konsekvenserne af
projekterne for deres fremtidige livssituation. Klimakonsekvenserne vil

primart ramme en ung bekymret generation.

De manglende, ikke-offentliggjorte trafiktal

Overordnet sammenlignes det fremlagte projekt for @sthavnen med et 0-
scenarie uden @stlig Ringvej og Metro 5 @st. Udgangspunktet for
beregningerne er et basisscenarie for 2035, 2050 og 2070, dvs. uden de to
infrastrukturprojekter, og et gradvist udbygget projekt @sthavnen, hvor
farste etape af @stlig Ringvej er faerdig i 2035 og faerdiggorelsen af 2,

etape er fremrykket fra 2045 til 2040. Ved 0-alternativet, hvor @sthavnen
2



ikke bygges, forventes at 80 % af byudviklingen vil finde sted uden for de
to centralkommuner

Det store problem for vurdering af effekterne ved trafik- og
miljgbelastning er, at vi kun pa et overordnet kommunalt niveau far
information om situationen i dag, i form af den basisberegning, hvorfra de
gvrige basisberegninger er udregnet, nemlig ar 2015 (bilag 2 til
’Samfundsgkonomiske effekter ved udviklingen af @sthavnen”). |
forbindelse med udarbejdelse af hgringssvar til Forundersggelse af @stlig
Ringvej lykkedes det via forespgrgsel hos Vejdirektoratet at fa udleveret
exelark med kgrsler for alle stgrre veje fra 2015 og frem til 2035, 2050 og
2070 for en lengere raekke af alternativer for anlaeg af @stlig Ringvej.

| tabel 11 fra Bilag 1: ” Resultat af trafikberegninger” ses beregninger af
endringer i vejtrafikken pa centrale snit i 2035, 2050 og 2070 ved
@sthavnens realisering sammenlignet med O-scenariet uden havnetunnel.
Effekten for eksempelvis Knippelsbro beregnes saledes til en reduktion af
trafikken pa 17-25 % over arene. Her far vi ikke oplysninger om de
tilsvarende tal i 2015, sa vi kan saette beregningen af udviklingen frem til
2035 i perspektiv. Tallene for 2015 og frem til 2035 vil sandsynligvis
udvise en ret stor stigning i trafikken i alle snit, muligvis sa stor over
Knippelsbro, s kapaciteten ikke er tilstraekkelig til at rumme den
fremskrevne trafikudvikling. Dermed bliver en sammenligning basistallene
og tallene for projekt @sthavnen intetsigende.

Tabel 11 Projekiets betydning for trafikken pa centrale snit (keretejer

Basis Projekt
2050 2035 2050

Dstlig Ringve| 0 0 0 27.500 60.500 67.500
Knippelsbro 30.500 30.500 30.500 23.000 23.500 25.000
Langebro 62.000 61.500 61.500 53.500 54.000 56.500
Sjeellandsbro 47.000 45.500 44.500 46.000 42.000 40.500
Kalvebod bro 137.500 140.000 141.000 | 133.000 131.000 135.000
Nuvaerende broer 277.000 277500 277.000 | 256.000 250.000 257.500
Havnesnit 277.000 277.500 277.000 | 283.500 311.000 325.000
Sesnit 204500 209.000 204.000 | 189.500  189.000  187.000
Kommunegraense 782.000 804000 810.000 | 781.000 780.000 794.500




Det er vaesentligt at kende til de forudsaetninger, der ligger bag
beregningerne for fremtidens trafikbelastning, nemlig at disse
forudsaetninger tager udgangspunkt i udviklingstendenser umiddelbart
forud for basisaret. Det er derfor vigtigt at understrege, at det er en
politisk beslutning, hvor byudvikling med boliger og arbejdspladser skal
finde sted, og at valg af lokalisering for byudvikling er udgangspunkt for,
hvor befolkningen har mulighed for at boszette sig.

Det fremgéar saledes klart af tabeller i omtalte bilag 2, at valg af projekt
@sthavnen frem for 0-alternativet vil betyde en klar favorisering af
Kgbenhavns kommune pa bekostning af kommunerne i den gvrige
hovedstadsregion. | 2070 vil Kgbenhavns kommune i kraft af udvikling af
@sthavnen have snuppet godt 46.000 indbyggere fra den gvrige
hovedstadsregion, hvoraf 35.000 pa Lynetteholm (tabel 2). Pa tilsvarende
vis fremgar det af beregningerne over antal arbejdspladser, at
Kgbenhavns kommune i 2070 samlet har ”stjalet” godt 48.000
arbejdspladser fra det gvrige hovedstadsomrade, og at tilgangen af
arbejdspladser til Lynetteholm udggr et mindre antal pa 35.000
arbejdspladser. Refshalegen, som i seneste model er sammenbygget med
Lynetteholm, far en paen andel af fremgangen (tabel 7). Hvad angar
beregninger af den relative vaekst i antal biler ses en bemaerkelsesvaerdig
forskel i basis- og projektfremskrivning for Kgbenhavns kommune: hele 9
% flere biler i kommunen i projektfremskrivningen sammenlignet med 0-
alternativet uden @sthavnsprojektet, hvilket er et resultat af en
relokalisering af befolkning og arbejdspladser til kommunen i kraft af
udviklingen af @sthavnsprojektet (tabel 14).

Det er jo meget afggrende at fa tal for udgangsaret 2015 for de stgrre
vejstraekninger for at vaere i stand til at vurdere, hvor voldsomme
miljpkonsekvenserne af gennemfgrelsen af projektet vil blive for

beboerne lokalt.

Sa opfordringen lyder: vi vil meget gerne have oplyst de foreliggende,
men ikke offentliggjorte basisberegninger for trafikstremmene pa



vejniveau for 2015 og fremover for 2035, 2050 og 2070 tillige med de

tilsvarende projektberegninger.

Valg blandt alternativer for @stlig Ringvej

| Rapporten Forundersggelser af @stlig Ringvej fra 2020 var der adskillige
korridorlgsninger pa spil, herunder om havnetunnellen skulle veere
forbundet med brugerbetaling og trafiksanering af Indre By. Den model,
som ville bringe flest biler ned i tunnelen, var en @stlig korridor uden
brugerbetaling og uden trafiksanering i Indre By. Det var ogsa derfor, at
denne model blev Kgbenhavns kommunes @konomiforvaltnings

foretrukne model.

Den nylig fremlagte rapport Miljgstrategisk vurdering er stgvsuget for
omtale af alternativer. Det ser narmest ud til, at den pa forhand udvalgte
model er Korridor @st uden brugerbetaling og uden trafiksanering. Se Fig.
5-4 fndringer i vejtrafikken ar 2050.

Korridor @st
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Figur 5.4.1 AEndringer i vejtrafikken i 2050

(Antal keretajer pr. hverdagsdegn. Gron markerer fald i trafikken, rod markerer eget
trafik. Stregernes tykkelse viser &ndringen i hverdagsdegnstrafik, dvs. trafikken pd
en gennemsnitlig hverdag (mandag-fredag))?. Kilde: Vejdirektoratet (20203, side
64). Den viste linjeforing for @stlig Ringvej er ikke den samme som planens linjefo-

ring



Det er uhgrt, at der ved bygning af sa stort et infrastrukturprojekt ikke
skal betales for benyttelsen. Det var tilfaeldet ved bygning af Storebaelt
forbindelsen og bliver det ved den kommende Femern Bzelt forbindelse.

Opfordringen lyder:

Det skal klart fremga af den kommende miljgkonsekvensvurdering,
hvilken model for @stlig Ringvej der er tilvalgt og hvorfor. Safremt den
valgte model for @stlig ringvej er uden brugerbetaling, skal det fremga og
begrundes. Den oprindelige model om selvfinansiering er opgivet. Det
skal derfor fremga af rapporten, hvem der skal betale for bilernes brug af
en havnetunnel.

Det skal ligeledes fremga, hvornar en trafiksanering i Indre By ved
realisering af @sthavnsprojektet kan pabegyndes, og med hvilke midler et
sadant eendret trafikflow kan gennemtvinges.

Beskrivelsen af @sthavnen som et centernaert brokvarter

Rapporten Strategisk miljgvurdering bygger meget pa en rapport
udarbejdet af to gkonomer Christian Langholz Carstensen og Maria Juul
Hansen pa @konomisk Institut pa KU: Effekter pa boligpriser,
flyttemgnstre og velfeerd. Denne rapport blev en central kilde i rapporten
Samfundsgkonomiske effekter ved udvikling af @sthavnen fra 8.
september, dvs. efter offentligggrelsen af Strategisk miljgvurdering i
august.

Det mest besynderlige udgangspunkt for rapporten er, at @sthavnen
bliver beskrevet som en del af brokvartererne og ved karakteristika
forbundet med disse bydele, herunder central beliggenhed. Men
@sthavnens beliggenhed ud mod @resund er jo sa langt vaek fra det gvrige
Sjeelland som vel muligt og forgger dermed pendlingsafstande for bade
potentielle beboere i @sthavnen med arbejdsplads uden for Kgbenhavns
kommune, savel som potentielle arbejdstagere i @sthavnen fra
kommuner uden for Kgbenhavns kommune.



Pendlingsafstande har jo vist sig historisk at vaere mindre afggrende
sammenlignet med den observerede pendlingstid, som over tid har vaeret

nogenlunde konstant.

Antagelsen om reducerede boligpriser ved etablering af boligomrader ved
havnen hviler pa et tyndt grundlag. Problemets kerne er jo, at
boligbyggeriet i @sthavnen er kaadet sammen med en finansiering af
infrastruktur, en gstlig ringvej og en metroudbygning. Sammenligningen
med de eksisterende brokvarter dur derfor ikke. Snarere skal vi se pa
boligpriserne for boligbyggeriet i Nordhavn for at finde et passende
sammenligningsgrundlag, som er parallelt til forventede boligpriser i
@sthavnen. De befolkningsgrupper, som bor i Nordhavn, ligner ikke de
befolkningsgrupper, som postuleres at komme til at bo i @sthavnen.
@konomisk Instituts modelberegninger viser, at der i 2070 vil komme til at
bo flere ufaglaerte og kortuddannede og samtidig faerre med mellemlang
og lang uddannelse i @sthavnen sammenlignet med brokvartererne. Mon
ikke de to gkonomer skulle have set pa uddannelsesniveauet i Nordhavn,
som er opbygget under samme betingelser som forventet udvikling i
@sthavnen, nemlig at byudviklingen skal finansiere metro — og @stlig

Ringvej?
Opfordringer:

Det skal begrundes, hvorfor en byudvikling i @sthavnen skal
sammenlignes med brokvartererne, frem for en sammenligning med
Nordhavn, idet byudvikling pa Lynetteholm er underlagt de samme
betingelser som Nordhavn som finansieringskilde for mere metro.

Der skal opstilles en mere troveerdig model og beregning for
trafikstromme i forbindelse med en byudvikling pa Lynetteholm, hvori der
fremkommer skgn over pendlingsafstande mellem Lynetteholm og det
gvrige Kebenhavn og omegnskommunerne, hvor Lynetteholm er bade
arbejdsplads for beboere i omegnskommunerne og for beboere med
arbejdsplads i omegnskommunerne tillige med beregning af
konsekvenser for klima og miljg ud fra de beregnede trafikstrgemme.



Et forventet skift fra ture i bil til ture i kollektiv trafik og
cykling

Antagelsen i Strategisk miljgvurdering er, at der vil ske et skift fra biltrafik
til kollektiv trafik som resultat af konstruktion af ny metrolinje M5@st —
samtidig med at der projekteres en N-S forlgbende havnetunnel med
adgang alene for biler. Vi har endnu til gode empirisk at fa belyst denne
antagelse. Det eksisterende metrosystem har indtil videre mest
appelleret til tidligere buspassagerer, som har faet reduceret muligheden
for bustransport, og til cyklister, mens bade bileejerskab og ture med bil
har veeret stigende i Kgbenhavns kommune i takt med metroudbygning.

Ifglge Kebenhavns kommunes Kommuneplan 2019 er malsaetningen for
fordeling af ture mellem de fire transportformer gang, cyklisme, kollektiv
trafik og bil i 2025, at ture med bil hgjst ma udggre 25 % af alle ture,
mens fordelingen mellem de tre gvrige transportformer skal veere ligelig
fordelt med 25 % til hver. Det store problem for kommunen er at fa
reduceret antallet af ture med bil og fa haevet andelen med kollektiv
trafik og cyklisme. Det store problem i forbindelse med en etablering af
Lynetteholm er den ringe tilgaengelighed for cyklister, eksempelvis
sammenlignet med brokvartererne. Der er alene en enkelt bro pa
tegnebraettet over havnesnittet, med endestation pa Refshalegen.

Opfordring: det skal empirisk anskueligggres hvilke transportformer der
reduceres via metroudbygning.

Det skal fremga, i hvilket omfang en udvikling af @sthavnen vil tilgodese
Kgbenhavns kommunes malsatning for fordeling af ture.

Kjeld A. Larsen

Naestformand | Radet for baeredygtig trafik
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Vedrerende: Idefase for Ostlic Ringvej i Kabenhavn

Ved lesning af det omfattende materiale om et stort vejanlag fra Nordhavn til @resundsmotorvejen,
med anlaegsomkostninger p4 omkring 21,1 mia. kr., er der noget, der straks kommer os i hu.
Spergsmalet: “Hvad skal det nytte?”, som salig Viggo Harup udtalte i 1883 i forhandlinger om
store militeere anlegsarbejder. Her dog civile anleg, men spergsmalet er lige relevant.

I materialet mangler vigtige oplysninger om de eksisterende biltrafikstremme i Kebenhavn. Vi
gengiver derfor kortet fra Kebenhavns Kommune til venstre herunder. Hvis man sammenholder
dette kort med illustrationen, der viser placering af en @stlig Ringvej/havnetunnel, er det tydeligt, at
en sidan primert vil servicere nordfra kommende biltrafik. Den kan derfor med fuld ret kaldes

en "whiskybzltetunnel”, som nogen har debt den. For stort set alle andre trafikanter vil brugen af
den indebare store omveje, og derfor vil de naeppe bruge den. Hvis de alligevel bruger den, vil det
@ge presset pa de tvaergiende veje. At tunnelen generelt skulle aflaste Kebenhavn for biltrafik er en

skrene — rent spin.

Biltrafikstremme i Havnetunnel mellem
Keobenhavn Nordhavn og
Oresundsmotorvejen

Anm: Eupe 1 (Norndbhavn il Lynettebolim)
Etape 2 Lyncticholni Uil Oresundsmotor ejen.
inkl nlslutningranleryg sed Pron sstenen.
Kalde: Forundersangelse sf Ostlig Ringae)




De primare brugere af en havnetunnel vil vere velsituerede bilister nordfra samt i mindre grad det
nordestlige Amager. Det fremgar klart af rapporten fra Vejdirektoratet “Forundersegelse af en
@stlig Ringvej. Sammenfattende rapport”. Illustrationen nedenfor er derfra.

Vejen vil primaert stimulere bilbrug og derved undergrave brugen af Kystbanen, S-tog til Hillered
og Klampenborg og Metroen. Det vil iser vere tilfeldet, nar det drejer sig om trafik til Lufthavnen
og Sverige. Rapporterne undlader at neevne denne miljoskadelige effekt.
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Hvem vil benytte Ostlig Ringvej?
Starstedebon af do bifistor, der i fremtiden vil benytte Ost-
fig Aingvej mellam Sieitand og Amager, karer mellsm pa
den ene side Nordsielland, de nordlige forstaeder, dot
nordiige Kebenhavn - og pa den anden side det nord-
astiige og estige Amager (herunder Lufthavnen og Ore-
sundsforbindelsan). Dette trafikmenster ar stort sat ens
for de fo scenarier, selvom mangden & trafik of forskel-
Nig. Pa figur 6 er dertor kun vis! en situation uden bruger-
betaling og uden trafiksanering.

Fiur & Keatiet greor of billodi at. ke googralisko ameidor, dor vl

i glsmde sf Gisdlig Ringvey. Mad bidt e wst idems lor ds iralikarnter,
der panseres havnesriel

Vejanlzgget tankes at vare en forlengelse af Nordhavstunnelen pé 1,4 kilometer til 3,4 mia. kr. I
alt kommer en vej fra Nordhavnsvej til Gresundsmotorvejen til at koste omkring 24,5 mia. kr.



Nej til ostlig ringvej

Vi synes ikke Kabenhavn skal have en gstlig ringvej. En af vore fgrende byplanleeggere Peter
Hartoft-Nielsen har udtalt, at Kebenhavn skal vaere glad for, at der ikke er en @stlig ringve;:

"Netop det forhold at vi ikke har haft motorgader i og en @stlig omfartsvej omkring Kgben-
havn, har veeret afgarende for den trods alt relativt gunstige trafikale situation, som praeger
Kgbenhavn og de centrale bydele, og som mange andre europaeiske storbyer i dag misunder
os. Byen har skulle udvikle sig i et cirkeludsnit pa 150 grader, og det har vaeret grundlaget for
en fornuftig aflastning af city".

Peter Hartoft-Nielsen papeger ogsé, at man ma vaelge mellem biltrafik og offentlig transport.
Han citerer tidligere miljigkommissaer og overborgmester i Kgbenhavn Ritt Bjerregaard:

"Det er ikke muligt samtidig at g4 ind for privatbiler og offentlig transport i byomrader, hvis
man ogsa vil imadekomme behovet for mobilitet og opna bedre livskvalitet. Vi er nadt til at
foretage nogle klare valg om, hvad det er vi vil have, nar det drejer sig om mobilitet i byer.
Man kan som bekendt ikke bade blaese og have mel i munden®.

Kilde: Zldre artikel i Ingenigren "Havnetunnelen bgr opgives” af byplanisegger Peter Hartoft-Nielsen.

Trafikmodellen styrer indholdet

At en ostlig ringvej primart vil vere et biltrafikgenererende anlaeg er tilmed indbygget i de
beregningsforudsztninger, som den anvendte OTM trafikmodel er bygget op omkring. Her nogle af
de forudsatninger, der opererer med kraftigt fald i omkostninger ved bilbrug, stor velstandsstigning
og kraftige stigninger i taksterne i den kollektive trafik. Kempe vejinvesteringer kombineret med
beskeden udvidelse af den kollektive trafik og ringe cykelmuligheder vil fa biltrafikken til at
blomstre yderligere ved anleg af en Ostlig Ringve;.

3 Pkonomiske forudsatninger

31 Vakstforudsztning i BNP

Der forudsattes samme skonomiske udvikling som anvendt i forundersagelsen (FU) af Lynetiehoim. Det vi
siga en real vaskst i BNP pa 31,0% fra basisaret 2015 tii 2035. Det har betydning for beregning af indkomst-
udvikling og tidsvaerdier.

Der forudseettes | Samfundsekonomiske effekter ved udviklingen af @sthavnen samme ekonomiske vaekst pa
31% fra 2015 tit alle fire prognosear (2035, 2040, 2050 og 2070).

3.2 Korselsomkostningar i bil

Der anvendes i OTM en kerselsomkostning ved brug af bil. Der anvendes 0.80 kr. pr. km ved privatkersel og
3.70 kr. pr. km ved erhvervskersel! for 2015. Det er baseret pa Transportekonomiske Enhedspriser {Transport-
ministenet, 2016), hvor der medtages udgifier til braandstof, motonolie og daek.

Der forudszeties i FU en reduktion | karselsomkostningeme pa 15,5 % fra 2015 til 2035. Det kan omregnes til
kerselsomkastninger pa 0,68 kr. pr. km ved privatkersel og 3,13 kr. pr. km ved erhvervskersel i 2035. | Sam-
fundsakonomiske effekter ved udvikiingen af @sthavnen forudsettes samme karselsomkostninger for 2035.
2040. 2050 og 2070.

3.3 Koliektiv trafiktakst

Den kollektive trafiktakst fastiemgges for fremtidige ar pé basis af det lovbestemte taksstigningsioft. Takststig-
ningsioftet betyder, at de kollektive takster kun kan stige afhaengig af udvikling i ien. rente og braendstof (die-
sel). | FU anvendes med fuld udnyttelse af taksiiofiet en stigning i de kollektive trafiktakster pa 7,7% fra 2015
til 2035 i realpriser. Der er i den beregning ikke tagst hansyn til kvalitetstillaegget for brug af metro,

Kilde: Beregningsforudsatninger (OTM)
hips://www.trm.dk/media/dojmw4aa bilag-2-beregningsforudsactninger-otm. pdf




Rapporterne fra Sund og Balt indeholder et Projektscenarie og et sdkaldt Nulscenarie, som
beskrives sadan:

Nulscenarie: Uden bebvggelse pa Lynetteholm (eller ydertigere bebyggelse i Ost-
havnen), hvorfor bebyggelsen vil finde sted pd det evrige Sjeelland samt ved en
fortztning af Kebenhavn. Metro og Ostlig Ringvej anlegges thke.

Efterlysning af et miljsorienteret scenarie

Der mangler derfor et scenarie med andre forudsatninger end dem, der er anvendt i
trafikprognoserne og de samfundsekonomiske beregninger. Nulscenariet opererer med de samme
forudseetninger hvad angar vakst, kerselsomkostninger, takststigninger m.m. som i projektscenariet.
Og alts& med samme favorisering af biltrafikken pa alle omrader.

Og nulscenariet opererer tilmed med en voldsom stigning i bilejerskabet, fordi man opererer med at
80 % af dem, der ellers i Projektscenariet ville bo i “@sthavnen”, bliver spredt over hele Sjeelland.
Det postuleres, at det betyder langt starre bilejerskab og kerselsmangde. Muligheden for mere
miljovenlig bosztning og transportmiddelvalg udelukkes helt.

I lyset af den permanente klimakrise, storre miljg- og naturbevidsthed samt vedtagne
klimamalsatninger ber der laves et scenarie med dyrere og dyrere biltrafik og billigere og bedre
kollektiv transport kombineret med ideelle vilkar for cykeltrafikken. Til inspiration henvises til
dette udspil fra IEA
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Playing my part:
e
1 Turn down heating and 2 Adjust your boiler'ssettings 3 Work from home

use less air-conditioning
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4 Use your car 5 Reduce your speed 6 Leave your car at home

more economically on highways on Sundays in large cities
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7 Walk or bike shortjourneys 8 Use public transport 9 Skip the plane,

instead of driving take the train
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Der skal i et sidant scenarie ogsa opereres med en parkeringspolitik, der ikke som nu kraever anleg
af masser af p-pladser, bade til beboere og pendlere, selv i teette byomrader. Der skal naturligvis
vaere parkering til handicappede bilister og servicetrafik.

Scenariet skal ikke bruge de nu anvendte trafikmodeller og samfundsakonomiske beregninger, der
stort set opererer med, at det er umuligt at {3 folk til at endre trafikal adfeerd i mere miljovenlig

retning.

Tabel 1.1 | Oversigt over projekt- og nulscenarie

Boszming

Infrastruktur

Boszming

Infrastruktur

2)

3)

4)

5)
6)

7)

8)

Projekiscenarie
) otentielle

Med bebyggelse af boliger pd Ly~ 1)
netteholm og i Osthavnen. Sam-

let for @sthavnen (Lynetteholm,
Refshalesen og Kleverparken)
forudseettes 66.000 indbyggere.

Beboelsen svarer til 41 kvim pr.
indbygger®.
Bilparken indgir, bilejerskabeter )

217 pr. 1.000 indbvgrer i Kaben-
havn.

Metro og Ostlig Ringvej anlsg- 3)
ges.

Trafikarbejde med 47,045 mio. 4)
vognkilometer pr. hverdagsdagn.

'

rskelle mellem projekt-

Nulscenarie
ulscenari

Uden bebyggelse af holiger pa Ly-

netteholm. Refshalesen og Klover-
parken udbygges med boliger sva-
rende til 8.400 beboere.

Ca. 20 pct. af befolkningen, der i pro-
jektscenariet er bosat i @sthavnen,
forudszettes forsat at bo i Koben-
havns Kemmune via fortztning i nye
baliger.

Den evrige bebyggelse (80 pet.) vil
finde sted pa det ovrige Sj=lland
(OTM-omride).

Beboelsen svarer til 47 kvm pr. ind-
bygger”.

Bilparken indgar, bilejerskabet er

387 pr. 1.000 indbygger i omegns-
kommunerme.

Metro, Pstlig Ringve), eller anden

yderligere infrastrultur, anlegges
ikke. Der foruds=ttes ingen yderli-
gere infrastruktur.

Trafikarbejde med 47,20 mio. vogn-
kilometer pr. hverdagsdegn.

-z f X b kt- ! .
hvarfor klimapdvirkningen tkke opgeres og klimaeffekten vil vaere nul

Erhvervsbebyggelse 5)
Parkeringspladser 6)
Kloakering og forsyningsinfra- 7)
struldur

Mindre vejnet der fore hen til be-  8)
byzgelse

Erhvervsbebyggelse
Parkeringspladser

Kloakering og forsyningzinfrastruk-
tur

Mindre vejnet der fore hen til bebyg-
gelze

Anm : Det lzgpes til grund for denne analvse, at selve ven er anlagt | bide aul- og projektscenarie, hvarfor CO2e-udlind-
ning fra anleeg af selve oeon ikke opperes i denne analyse. * Jf. Danmuarks Statistik er det gennemsnitlig etagemeter for-
brug pr. person lavere | Kabenhuvn end uden for Kobenhavn.



En sikaldt samfundsekonomisk analyse.

En meget stor post er brugereffekter i form af tidsgevinster. Man beregner en tidsbesparelse 1 en 50-
irig beregningsperiode til stadig hgjere timepriser. Det er dog fiktive kroner, som man end ikke kan
kebe en is for. Det postuleres, at der kommer fzrre trafikulykker og mindre stej, fordi en stor del af
streekningen er i tunnel. Man glemmer at de sterre trafikmangder ogsa skal til og fra tunnelen. Og
som det fremgar af noten, er der medtaget poster, der ikke herer hjemme i en sddan beregning.
Posten “Lesning af kapacitetsudfordring”, prissat til en indteegt pa hele 30,5 mia. kr., er en helt
uforklaret og ukendt faktor 1 sédanne beregninger.

Tabel 5. Samfundsekonomiske effekter, mia. kr. 2020-priser

Etmpe 1 - Inkket Etape Elape s+2

Anlepgsomkostninger: -19.0 -19.0 -3A0,7
Anlegsomikosininger -21,2 2L -34.7
Regtvaerdi 2.2 2.2 4.1
Drifts- og vedligeholdelseseffekier: -a.6 -3 -4
Driftsommk ogtning er, veiimfrastrulktur 1.8 -L8 -2.8
Fornyelee- op vedligeholdelsesoml.. bane 4.0 -4.0 -4.0
Billetindtzegher, kollektiv transport 2.2 zA4 25
W 6,3 9.2 18.3
_ Tidspevinater. vei =8 5.6 123
Thdsgevinater. kolbektiv trananort 1.4 24 A
Tidsgevinst, gods 0.0 0,0 0.1
Karselsomkostmnger, vej [ oo o5
Billetndgifter, kolluktiv transport a.0 [ X5 ] 0.0
Elksterne effekier: 0,1 a.b LG
Uheld 0.4 oS o8
] a,1 o.5 1.6
Lusfiforurening -a.0 0.0 -0.0
Klima (00=2}* -3 —0.4 -0.5
Ovrige konsekvenser: 29.4 9.5 29.9
Afpiftsko kvenser -a.5 -a.6 -0.6
ArbepdsudbodsforTidning .0 0.0 -1.4
Arbepdsudbudsgevinst 0.4 0,7 1.4
Lacning of kapacitetsudtordring 0.5 2.5 0.5
Grundsalg -19.0 -19.0 -30.7
Bos@tning -21,3 -21.2 -34.7
Nettonutidsvaerdi, mio. ko 133 7.0 14,5
Shygpegevinst, kr. LELOON 124.000 T5.000
Intern rente, pet. 5.6 6,1 49

Amn: Den hoje CO2-pris er anvendt, ! ovnge konsekvenser of den samfundsokonomiske vierdi af gruadsalg oz haosmt-
ping ogsd inkltuderet pd trads af, at de ikke er trafikale offedter.
Kilde: T'rans portiministeriet.

Her klip fra rapport:



Infrastrukturen og bosaetningen i projektscenariet medferer tidsgevinster i den 50-drige be-
regningsperiode 2035-2084 pa godt 3 mia. kr. i den kollektive trafik. Etape 1 af Ostlig Ring-
vej medferer tidsgevinster pd vejene p& knap 6 mia. kr., mens Ostlig Ringvej Etape 1 0g 2
medferer tidsgevinster for vejtrafikanterne pa godt 14 mia. kr., if. figur 10.3. Lukkes Etape 1
for gennemkerende trafik, der ikke har destination i @sthavnen, reduceres tidsgevinsterne
for trafikanterne til knap 3 mia. kr. Tidsgevinsterne kommer bl.a. af, at ringvejen og metroen
medforer kortere rejsetid og sparede rejseomkostninger for nogle trafikanter. Udover min-
dre traengsel, er det isxr {zerre biler gennem byen og omvejskarsel pa de vestlige omfartsveje,
som har en betvdning. Siledes reduceres traengslen pi flere vejstrakninger, seerligt i det cen-
trale Kohenhavn. P4 tilkerselsveje vil ringvejen dog medfore oget trafik.

Talgymnastik bag pastande om mindre trafikbelastning i Indre by. Dog erkendes at den
samlede biltrafik i Kebenhavns Kommune vil stige med knap 10 %. Det er vel at meerke
sammenlignet med en fremskrivning til 2050.

Forst fremskriver man trafikken til 2035 og videre frem til 2050. Det oplyses ikke pé hvilken méde
og til hvilke trafiktal. Derefter indregner man en havnetunnel og sammenligner s& med det
postulerede fremskrevne trafiktal. Derefter konkluderer man, som det fremgdr af nedenstdende at
trafikken vil falde i Indre By, brokvartererne m.m.

Det betyder ogsi, at vejtrafikken i Indre By ventes at falde med ca. 12 pet. Brokvarterne, mo-
torring 3 og Amagermotorvejen aflastes ogsd. Omvendt vil blandt andet Helsingermotorve-
jen blive mere belastet som adgangsvej til Ostlig Ringvej.

Tabel 1.1. /Endring i trafikurbejdet i 2050 mellem nulscenariet og pro-
jektscenariet med @stlig Ringvei. Etape 1 og 2

Vejtrafik Samlet trafik®
Hele hovedstadsomriadet -0.2 pet. 0,2 pct.
Kebenhavns Kommune Q.0 pet. 6.8 pet.®
Kebenhavns Kommune ekskl.
@Astlig Ringvej -2.2 pet. -0.8 pet.*
Indre By -12,3 pct. -2.6 pct.*
Brokvartererne*" -3 - =13 pet. -2 — -6 pet.*

Anm - Trafikarbejdet er opgjort som koretajs-km. for vejtrafik (personbiler og vare- og lastbiler) og personkilometer for
pvrige transportmidler. © Kollektiv trafik kan ikke opdeles geografisk pd samme méide som de ovrige transportmidler. I
opdeting pa “Kobenhavns Kommune™, “Indre by™ og “Brokvartererne” indgér kollektiv trafik derfor ikke i beregning af
den relative &ndring af den samlede trafik. ** Spendet for Brokvartereme dazkker over Vesterbro, Norrebro og Oster-
bro ekskl. Ostlig Ringvej og Nordhavnsve].

Kilde: Transportministeriet pha. OTM-beregninger.

Den samtlede vejtrafik i Kebenhavns Kommune er beregnet til at stige med knap 10 pet. Det
skyldes sariigt en oget trafik pd Ostlig Ringvej, hvor eksisterende trafik ledes ost om Indre
By og vk fra omrider med ta:t beboelse, og ny trafik skabes som folge af byudviklingen.
Hvis trafikken pd Ostlig Ringvej udelades af beregningen for Kobenhavns Kominune, svarer
det til, at vejtrafikken falder med 2,3 pct.



Med bebyggelsen af Lynetteholm og de evrige dele af Osthavnen forventes 32,000 flere ind-
byggere og 17.500 flere arbejdspladser i 2050. Udvidelsen af Gsthavnen vil blive r planiagt
p3 en made, der gar kollektiv trafik og cykler til det oplagte valg. Dels vil bebyggelsen af Ly-
netteholm og de ovrige dele af @sthavnen veere centralt placeret i Kebenhavn, svarende til de
evrige brokvarterer, dels vil omridet veere begunstiget af en hajklasset kollektiv transport
betjening i form af metrolinjen M5st, som er udgangspunktet i analysen. Det vil give ferre
biler og dermed ogsd mere klimavenlig transport.

Som det fremga af ovennavnte citat fra materialet sammenlignes Lynetteholm og @sthavnen med
Brokvartererne. En markelig sammenligning, idet Brokvartererne ligger taet pa andre kvarterer, har
megen kollektiv trafik og gode cykelforhold, mens Lynetteholm, som er den sterste del af
@sthavnen, er placeret langt fra andre bydele, er omgivet af vand og kun forventes at have en
beskeden kollektiv transport og ringe tilgeengelighed med cykel.




Derefter postuleres, jft. citatet nedenfor, at @sthavnen bliver et omrade - primert for flere ufagleerte
og kortuddannede. Der udestar en overbevisende argumentation for dette. Det hanger heller ikke
sammen med pastande om langt mindre bilpendling til Lynetteholm/@sthavnen — al den stund at
man ikke kan forvente s&rlig mange arbejdspladser til disse grupper ner Osthavnen.

5.3 Udbygning af @sthavnen skaber primert rum for,
at flere ufaglerte og kortuddannede kan bosatte

sig i Kebenhavn

Modelberegningerne fra KU viser, at det storre boligudbud og derved lavere priser muliggor,
at ogsi ufaglerte og kortuddannede personer vil have mulighed for at bostte sig i Kaben-
havn, Af de i alt godt 40.00012 personer i aldersgruppen 26-76 &r, der i projektscenariet vil
bosstte sig | Osthavnen, vil knap 11.000 veere ufaglerte, hvilket svarer til 27 pet. al nytilfiyt-
terne. Det er siledes flere end de 22 pet. ufaglerte, som modellen [orudsiger vil bo i brokvar-

lerne i 2070 i nulscenarie 11, jf. tabel 5.2.

Tabel 5.2: Befolkning i brokvarterne i nulscenarie H og projekiscenariet fordelt

pi uddannelse, pet., 2070

Ufaglarte Kortuddan-  Mellemlang og

nede langt uddan-
nede
Brokvarterne (nulscenarie II) 22 pet. 21 pet, 57 pet.
@sthanen 27 pet. 33 pet 40 pet.

Anm : Tabellen viser kun de forventede besetningsmonstre for de 26-76 Arize. Ufaglarte dakker over personer med ¢n
grindskole eller ymnasial uddannelse, Kortuddannede diekker over persaner, der er faglente eller har en kort videre-
giende uddannelse. Mellemlang og tangt uddannede diekker over personer med mellemlange og lange videregdende
vddannelser mv, T modelten URBAN er det ikke muligt at adskille @sthavnen fra de ovrige brokvanerer, Devior svarer
befolkningen | @sthavnen b befolkningstivarksten, som omridet oplever med projektet

Kitde: Transportministetict pta. Kobenhavns Universitet.

[ forbindelse med forunderspgelsen blev der pd initiativ af Radet for Baredygtig Trafik (RBT)
udfort en lang reekke OTM-kersler for forskellige varianter af Gstlig Ringvej, velvilligt oversendt
fra Vejdirektoratet. Eftersom der ikke i det nye materiale er de i beregningerne benyttede tal for
basisberegninger er vi henvist til at bruge de nzvnte tal fra vejdirektoratet for 2015 og 2050.

RBT har opstillet tabellen herunder, hvor trafiktallene for basis 2015 sammenlignes med flere af
varianterne for en Korridor @st, s& det bliver muligt at afleese de fremskrevne trafiktal for 2050 med

udgangspunktet 2015. Der mangler tal for 2035.

Det starste trafikpres med den foretrukne variant uden betaling og uden trafiksanering vil finde sted
pa Lyngbyvejen med en stigning pd 91 % sammenlignet med dagens situation. Ogsd de V-0 gaende
veje Vesterbrogade og Istedgade vil med denne variant se frem til mere trafik, som stort set svarer

til basisfremskrivningen for 2050.



Trafiktal for 2015 og fremskrivning til 2050 med og uden havnetunnel i 2 forskellige udgaver:
) ) korridor
@ @ndring andring @ndring
basis basis 2015- 2015- 2015~
2015 2050 uden bet. 2050 2050 2050
w.tr.san,  basis, % medbet. udenbet
2050 +r.san, % 3r.sn.%

Knippelsbro 23472 30850 22605 32 8 -4
Langebro 67.102 74172 57535 11 -1 -14
Gamimel Kongeve] 9.569 10.926 10522 14 -15 10
Vesterbrogade 16.143 17.744 17292 10 -11 7
Istedgade 11.974 13.195 13.174 10 -9 10
Psterbrogade 23.161 24.561 19.189 6 -12 -17
Store Kongensgade 5794 13067 10535 33 -7 8
Bredgade 12.562 15331 12.479 22 22 -1
Jagtvej s. Togensvej 23.092 23674 23.060 3 28 0
Kalkhraederihavnsg, 13.453 32.081 28335 138 140 111
Amager Strandvej 14.415 22.846 12930 58 7 -10
Klpvermarksvej 8822 18154 14770 106 97 67
@restads Boulevard 94889  15.027 14.381 50 47 a4
Center Boulevard 7374 11529 10.843 56 52 47
Helsingarm.vej
T5A1 67.321 99,006 122.703 a7 50 82
Lyngbyvej v TSA 1 10.852 16.065 26.862 48 84 148
Lyngbyvej samlet 78.173 115071 149565 47 55 81
Havnetunne! 0 0 70.659

NOAH tilslutter sig i gvrigt det indsendte heringssvar fra Radet for Baeredygtig Trafik.
https://blivhoert.kk.dk/sites/blivhoert.kk.dk/files/svar-materiale/idefasehoeringer oestlig ringvej og mSoe 0.pdf

Med venlig hilsen
NOAH-Trafik

Bente Hessellund Andersen
Ivan Lund Pedersen



Fra:
Sendt:
Til:
Emne:

22. oktober 2022 19:48
Idefase@@stligringvej
Fwd: @stlig Ringvejs tilslutning til @resundsforbindelsen i Kastrup

Keare Sund & Belt,

! Glemte at vedhafte et billede af omradet for landing af Nordhavnstunnelen.

Start pa videresendt besked:

Fra:

Emne: @stlig Ringvejs tilslutning til @resundsforbindelsen i Kastrup
Dato: 22. oktober 2022 kl. 15.08.48 CEST

Til: idefase@oestligringvej.dk

Kare Sund & Bezlt,

Hermed en opfordring i forbindelse med udvidelse af @resundsmotorvejen og forlengelse af
Nordhavnstunnelen og dennes tilslutning i Kastrup.

1. Der skal tages udstrakt hensyn til borgeme i neeromradet af disse projekter, bdde hvad angér lesningerne samt
udferelsen af arbejdet. Omradet er i forvejen sterkt belastet af stgj og forurening fra CPH,
@resundsforbindelsen, Tog og Metro.

2. Der skal findes en lesning hvor der ikke skal eksproprieres.

3. Nordhavnstunnelen skal fores under vandet helt til @resundsmotorvejen. Det vil veere helt uacceptabelt hvis
man har teenkt sig at fere tunnellen op af vandet ud for Den Bla Planet, Ferring/Scanport, Bryggergérden,
Broforeningen og Kastrup Gl. Marina med kajakklubber, roklubber, sejlklub, saspejdere. Det vil medfore at et i
forvejen maltrakteret omrade, ydeligere skal holde for med trafikstej og forurening fra vandsiden. Udsigten
over @resund vil ligeledes forvandles til en gje-ercba af trafik.
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4. Med udsigt til at motorvejen overdzkkes ved @restaden, og dermed selvfalgelig ogsd gennem Térnby og
Kastrup, vil det vaere nzrliggende at fare hele udfletningen leengere ud mod est. Der er masser af plads langs
kystvejen hvor der kan laves en optimal og dynamisk helhedslesning, uden at skulle tage hensyn til eksisterende
vejanleg, privat ejendom mv.

Tak for ordet. Skulle er vare interesse for ydeligere dialog stir jeg gerne til disposition.

Med venlig hilsen
Seren Enghave Larsen
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Sund & Baelt

Vester Sggade 10
DK-1601 Copenhagen V
www.sundogbaelt.dk

19. oktober 2022

Input til idefasen forud for miljgkonsekvensvurdering af @stlig Ringvej

Bispebjerg Lokaludvalg takker for muligheden for at kommentere koncep-
tet bag @stlig Ringvej i idéfasen forud for miljgkonsekvensvurderingen af
en Pstlig Ringve;.

Pstlig Ringvej pataenkes at blive en 11 kilometer lang vejtunnel uden om
Kgbenhavn. Den skal forbinde Helsinggrmotorvejen i nord med @resunds-
motorvejen i syd, sa der skabes en ny gstlig ringvej, der forbedrer frem-
kommeligheden i hovedstadsomradet og leder trafik uden om det centrale
Kgbenhavn. Naester hele Ringvejen kommer til at ligge i en tunnel. En stor
del af tunnelen forlgber under vand.

Det eneste sted vejforbindelsen kommer i naerheden af taet beboet omrade
er ved vejforlgbets tilslutning ved Ryparken. Her er Helsinggrmotorvejens
forlgb allerede en enorm belastning for lokalomradet. Der passerer aktuelt
cirka 85 000 biler i dggnet, hvilket medfgrer en ulidelig belastning bade
fordi anlaegget fylder enormt, skaerer et lille lokalomrade over, og stgjer og
larmer.

| myldretiden er trafikstpjen her trods stgjvaern sa intens, at det ikke er mu-
ligt at fgre en samtale pa gaden.

Nar @stlig Ringve] engang er anlagt, paregnes trafikken her at stige med ca.
%. Og det er vel at maerke med den indbyggede forudsaetning, at antallet af

Bispebjer¢

LOKALUDVALG

Bispebjerg Lokaludvalg

Rentemestervej 76
2400 Kgbenhavn NV

EAN-nummer
5798009800275

www_ bispebjerglokaludvalg kk.dk/
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Bispebjerg Lokaludvalg
@konomiforvaltningen

biler generelt ikke stiger. Af samme grund paregnes @stlig ringvej kun at
blive tosporet i hver retning.

Man kunne fristes til at kaldet det naivt at forudsaette, at trafikken ikke vil
stige i fremtiden.

Og en lige sa rimelig prognose kunne vaere, at en tosporet @stlig Ringvej vil
vise sig at veere for lille allerede den dag man klipper den rgde snor og ab-
ner anlaegget,- med mindre der indbygges en vaesentlig brugerbetaling for
brug af @stlig Ringvej.

| alle tilfelde vil @stlig Ringvejs ekstra trafikmangde vaere yderligere en
enorm miljgmaessig udfordring for de tusind beboere, der bor taet omkring
udfletningen fra Helsinggrmotorvejen.

Bispebjerg Lokaludvalg har derfor udarbejdet et skitseforslag til en over-
daekning af Motorvejen, hvor den passerer under Emdrupvej-broen kaldet
den Grgnne Port.

Forslaget handler om at laegge en let struktur som et |3g over Helsinggrmo-
torvejen cirka 150 meter pa hver side af Emdrupvejbroen, hvor overdaek-
ningen udformes til en slags park. Liger her Igber motorvejen i en dyb slugt,
hvilket inviterer til at lzegge lag pa.

Det ville knytte dette hardt prgvede lokalomrdde sammen igen og skaerme
for stgj og me@g. Helsinggrmotorvejen er en statsvej, mens Emdrupvej og
sidevejene er kommunale. En overdaekning bgr derfor finansieres som et
joint venture mellem de to parter.

Vi vedhaefter skitsemateriale om den Grgnne Port til orientering.

Med venlig hilsen

.i
OV

Alex Heick
Formand for Bispebjerg Lokaludvalg



Den grenne port

Overdakning af Helsingarmotorvejen ved Emdrupvej

En projektskitse




Den Grgnne port

Baggrund

Kvarteret Ryparken-Lundehus er
historisk set vokset frem omkring
Emdrupvej. Vest for Helsingarmo-
torvejen kaldes kvarteret Lundehus.
@st herfor fortsaetter Emdrupvej i
Ryparken, der bade er navnet pa
vejen og pa denne del af kvarteret.
Her er Ksbenhavn taet bebygget
med etageejendomme i 3-4 eta-
ger. Byggeriet bestar fortrinsvis af
almene boliger, men ved Emdrup
Sa ligger der en del parcelhuse.
Fra nord til syd er kvarteret idag
gennemskaret af en keempestor
greft ved navn Helsinggrmotorve-
jen.

Nabo til motorvej

De titusinder af biler, der dagligt
passerer pa Helsinggrmotorvejen,
medfarer massive gener fra bilos
og staj.

Disse gener vil blive endnu veerre,
nar Nordhavnstunnelen forventligt
om fa artier ar er gjort til starten pa
den nye astlige ringmotorvej rundt
om Kgbenhavn.

Formalet med Den Grgnne port
Kvarteret lider under folgerne af
Helsingermotorvejen og den nye
Nordhavnstunnel.

Disse vejanlaeg er altdominerende,
og szetter en fysisk dagsorden for
kvarterets liv.

Enhver vil derfor kunne se fornuften
i at etablere en 200 meter lang over-
daekning af Helsinggrmotorvejen
her, hvor motorvejen passerer i en
dyb greft under Emdrupvej.

En overdaekning vil kunne forbinde
kvarteret igen pa en gran made, og
vil kunne mindske stgj- og partikel
forurening.

En overdaekning med et grent mo-
tiv vil desuden bade kunne veere
identitetsskabende for bydelen
samt varsle en gren velkomst til
Kebenhavn.

Hensigten med projektet er at fa
politikere, embedsmaend og andre
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beslutningstagere til fa gjnene op
for de store gener, som der er ved
at bo i Kgbenhavn i naerhed af de
store veje.

Og at fa gjnene op for, at det er mu-
ligt at gare noget ved det.

Projektskitsens tilblivelse
Bispebjerg Lokaludvalg har pa
vegne af lokalomradets borgere
bestilt denne projektskitse, som
har til formal at igangsaette tanker
om mulighederne for at etablere
en let overdaekning af det stykke
af Helsinggrmotorvejen, der lgber
i en grgft under Emdrupvejbroen.

Et halvt hundrede borgere fra Ry-
parken-Lundehus deltog i marts
2019 i et fremtidsvaerksted, og bi-
drog med idéer til, hvordan et sa-
dant projekt kunne udformes.
Herefter blev projektet pa bag-
grund af de fremkomne input ud-
formet af STED By- og Landskab,
og vi er taknemmelige for deres
assistance.

Projektskitsen "Den Grgnne Port” er
grundlzeggende taenkt som en let,
men gren struktur, der set fra oven
skal ligne en frodig og lidt uteem-
met park, mens den set fra nord af
bilisterne fremstar som en byport il
Kgbenhavns Kommune med nogle
modeller af kendte kabehavnske
tarne og spir som en slags "skyline”.

Det videre forlgb

Der kan paregnes stot stigende tra-
fikmaengder i omradet i de kom-
mende artier, og dette vil derfor
med tiden gare projektets nadven-
dighed stadig mere patreengende.

Vi héber derfor, at denne projekt-
skitse vil blive modtaget positivt
af de beslutningstagere og myn-
digheder, som har ansvar for lokal-
omradets trafikbelastning eller pa
anden vis er involveret i lokalom-
radets udvikling.

Alex Heick
Formand for Bispebjerg Lokaludvalg

PS:

Vi er meget glade for, at professio-
nelle netvaerk allerede har taget paent
imod projektforslaget.

"Byens grenne port” blev udvalgt til
at blive udstillet pa Dansk Arkitektur
Center i forbindelse med C40 World
Mayors Summit in Copenhagen 9.-
12. oktober. Her blev projektforslaget
praesenteret som et bud pa fremti-
dens beeredygtige byudvikling.

Projektet kan ogsa ses pd "Maga-
sinet KBH”, som skildrer innovative
projektforslag i kebenhavnsomrddet
(se https.//www.magasinetkbh.dk).

Skitseforslaget blev i juni 2019
udarbejdet af:

STED :
By- og Landskabsarkitekter ApS

Vesterbrogade 20, 1. th
DK-1620 Kebenhavn V
www.sted-cph.dk
mail@sted-cph.dk



S

VELK OMMEN

Invitation til Fremtidsvaerksted
Den 18. marts 2019 bleviLundehus
Kirke pa invitation fra Bispebjerg
Lokaludvalg afholdt et borgermg-
de med deltagelse af cirka 50 lokale
borgere.

Mgdet var annonceret som et
"fremtidsvaerksted”, og det var pa
forhand gjort klart, at det var usik-
kert, om en overdaekning af Hel-
singermotorvejen nogensinde ville
kunne lade sig ggre. Men at man
pa den anden side skulle fale sig fri
til at abne op for idéerne og slippe
fantasien los.

Lysten til at bidrage til projektud-
viklingen viste sig at vaere meget
stor, og derfor var debatten intens.
Talrige forslag blev fremfart.
Nedenstdende stikord og bemaerk-
ninger er opsamlet fra mgdet, og
har indgaet som inspiration til det
videre arbejde.

Generelle bemarkninger
"Stojbekaempelse er vigtig, men al-
lervigtigst er det, at overdaekningen
bliver grgn”

"Tunneler kedelige, vi skal vaere op-
maerksomme pa ogsa at signalere
en oplevelse for bilisterne”

"En overdaekning skal vaere sa lang
som muligt”

"Overdaekningen af motorvejen
skal kunne binde de to dele af lo-
kalomradet Ryparken og Lundehus
sammen igen”

"Lad os etablere et tag over motor-
vejen. Det vil pynte og reducere stgj
og mgg"

Fremtidsvaerksted med deltagelse af cirka 50 borgere

Der blev omtalt et eksempel fra
Hamborg, hvor der er skabt et by-
rum oven pa en motorvej

Desuden blev refereret, hvordan
det var at lykkedes for beslutsom-
me politikere at sikre overdaekning
af Amagermotorvejen ved Tarnby

"Natur der signalerer Kebenhavn”

"Det skal veere gront og parkagtigt,
fordi traeer og buske deemper stg-
jen"

"Man skal kunne ga og cykle pa den
og have mulighed for at lave en le-
geplads”

"Man skal kunne fgle glaede over et
omrade, der er fyldt med liv”

"Pa overdaekningen skal der veere
noget for barn”

"Pa en overdaekning af motorvejen
kunne etableres en cirkusplads/
loppemarkedsplads eller andre ak-
tiviteter”

"Overdaekning med stigning imod
nord, og tre kabenhavnske tarne
som portal og velkomstport til Kg-
benhavn”

"Noget man kan ga op i (byghing
eller lignende) og nyde udsigten”

Om stgjdeempning

"Alternativt til overdaekkende og
forbindende konstruktioner kun-
ne arbejdes med stajdeempning
pa anden vis i form af modstgj,
vandelementer, lydelementer eller

stgjdeempende beplantning langs
motorvejsstraekningen”

Gron eller bare et lag?
"En overdaekning skal vaere sa gran
som muligt. Ikke bare beton”

"Overdaekningen skal kunne have
flere funktioner. Den skal veere et
grgnt omrade, som forbinder kvar-
teret, og ligger i forlaengelse af de
omkringliggende grgnne omrader.
Tarnby har en sddan overdakning,
der forbinder sig til Tarnby bypark”

"Overdaekningen skal rumme en
park, der er en attraktion bade for
gaende og for de bilister, der karer
under”.

“Maske kunne overdaekningen fa
form som et amfiteater”.

Byporten til Kebenhavn

"Der skal ved den nordlige afgraens-
ning af overdaekningen opstilles
skupturelle figurer vendt mod tra-
fikken, som signaler for trafikan-
terne, at man nu kerer ind i Keben-
havns Kommune”.

"Trafikanterne skal opleve en grgn
velkomst til Kebenhavn”.

“En overdaekning her pa dette sted
skal vaere noget sarligt. Den skal
vaere en attraktion bade for bebo-
ere og forbipasserende trafikanter”

"En tagkonstruktion vaere stgjdaem-
pende. Men den skal ogsa vaere til
gleede og skue bade for beboere og
brugere til hverdag, og for de, der
passerer igennem”.
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Omradets udvikling

En grgnt kvarter

De grenne omrader i Ryparken-Lundehus
var i middelalderen vadomrader, der
blandt andet forsynede byen Kabenhavn
med vand.

Vegetationstyperne her omfattede mose,
eng, og overdrev, og har understgttet
mangfoldige typer af plantesamfund.
Ogsa i vore dage finder man stadig brede
strog af grenne omrader, hvor man kan be-
vaege sig ret uforstyrret skaermet fra byens
bilos og larm. Heri adskiller kvarteret Ry-
parken-Lundehus sig fra det indre og mere
urbane Kgbenhavn.

Idag taet bebygget

| &rene far og efter krigen blev omradet
ret teet bebygget med forskellige typer
af boliger. Parcelhusene findes fortrinvis
omkring Emdrup Sg, men byggeriet langs
de store veje naesten udelukkende er
alment byggeri.

Det overordnede grgnne indtryk er dog
bevaret, - undtagen lige her ved motor-
vejen.

Lyngbyvejs historie

Lyngbyvej kan dateres til 1500-tallet, hvor
den blev anlagt som kongevej mellem
Vibenshus og Kongens Lyngby, hvorfra
vejen fortsatte tilkongens nordsjaellandske
slotte i Heorsholm, Fredensborg og Hel-
singar. | arene 1764-76 blev Lyngbyvejen
omlagt til hovedvej mellem Vibenshus og
Kongens Lyngby.

Straeekningen fra Hans Knudsens Plads til
Jaegersborg kom i brug som motorgade i
1974, og dette motorvejsanlaeg fik enorm
betydning for kvarteret. Siden da er
motorvejen udvidet flere gange.

For 60 ar siden fremtradte Ryparken-
Lundehus som et samletkvarter. Lyngbyve;j
var dengang en bred boulevard med traeer
langs vejen og en masse butikker. Der
kerte busser og en sporvogn. Vejen var
samlende for kvarteret.

Nu er den en barriere, som man sa vidt
muligt vender ryggen til.

| dag er Helsinggrmotorvejen en vigtig
indfaldsvej til Ksbenhavn. | de senere ar
er vejanleegget suppleret med en stor
motorvejsudfletning til Nordhavnsvej.
Nar Nordhavnsvej om nogle ar bliver til
farste etape af den ostlige motorvej rundt
om Kgbenhavn, vil det veere nedvendigt
yderligere at udbygge trafikanlaeggene.
Her er god plads til biler, men ikke ret
meget plads til mennesker,- selvom man
bor der.
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Krydset Emdrupvej/Helsingarmotorvejen set mod syd mod byen
som det sd ud for 60 dr siden. Forneden som det ser ud idag.

Et kig mod nord i krydset Emdrupvej/Helsingarmotorvejen som
det s ud for 60 dr siden. Og forneden som det ser ud idag.




Projektforslaget: “Den Gregnne Port”
FRA OVERSKARET GRA BY TIL SAMMENH/ENGENDE GRON BY

Et uoverskueligt vejrum
Helsing@rmotorvejen er en travl
vejstraekning, der forbinder Kgben-
havn med de mange boligomrader
og byer nord for byen.

Med ca. 84 000 bileri degnet er det
en straekning, der er meget bela-
stet. Vejdirektoratets trafikprogno-
ser viser, at treengslen pa de hjem-
lige motorveje vil fortseette med at
stige i de kommende ar. Ser man
frem mod 2030, vil flere af de store
motorveje i Hovedstadsomradet
have naet det, der kaldes en kritisk
belastningsgrad.

Koblingen pa Nordhavnstunnellen,
den fremtidige Lynetteholm og den
gstlige motorringvej, vil tilfare om-
radet megen ekstra trafik, og man
ma formode, at dette betyder, at
problemet omkring stgj, forurening
og gener fra motorvejen vil blive
endnu vaerre i fremtiden.

Fra asfaltgrken til klimarum

Den del af motorvejsstraekningen,
der leber gennem Bispebjerg By-
del og gennemskaerer kvarteret
Ryparken-Lundehus har mange til-

og frakersler og ramper. Omradet
er derfor bestemt ikke kent, og er
en fysisk og visuel udfordring.
Vejrummet virker uoverskueligt,
utilgeengeligt og meget stort. Det
er planlagt for biler og ikke for men-
nesker.

Den Grgnne Port vil omdanne den-
ne barriere til et mgdested, og om-
danne et grat vejrum til et grgnt og
frodigt byrum. Trafikstej omdannes
til fugleflgjt.

Fra barriere til mgdested
Projektforslaget Den Grgnne Port
beskriver et fremtidigt grent by-
rum, der vil straekke sig over Hel-
singermotorvejen cirka 100 meter
pa hver side af Emdrupvej broen.
Byrummet skal fungere som en
overdaskning over motorvejen, der
bade afskeermer kvarteret fra trafik-
stgj, og lukker den fysiske barriere,
som motorvejens gabende groft
udger.

Pa den made binder den grgnne
port kvarteret sammen, et kvarter,
der siden motorvejens anlaeg har
vaeret "skaret” midt over.

Grgn velkomst til hovedstaden

Den Grgnne Port skal desuden
fremsta som en markant og grgn
velkomst til hovedstaden. Anlaeg-
get bygger videre pa fortaellingen
om Kgbenhavns gragnne bydele,
som Ryparken-Lundehus er en del
af. Den Grgnne Port skal beplantes
med traeer, urter og graesser, som
0gsa kan ses i bil fra motorvejen.

| det nye grenne byrum over mo-
torvejen rejser nogle tarne sig, og
skaber et helt saerligt udsigtssted
inspireret af Kebenhavns markante
tarne.

Med et relief af den skyline, som vi
alle forbinder med hovedstaden,
fortaelles en historie om ankomsten
til Kebenhavn. Her signaleres: Vel-
kommen til den grenne by Kaben-
havn. Og man kan endog komme
lidt op i hgjden i et af tarnene og
fa udsyn over Kgbenhavns grenne
bydele og til Kebenhavns centrum.
Tarnene vil bedst kunne ses fra mo-
torvejen (se figuren nederst, hvor
Den Granne Port ses fra bilistens
synsvinkel).

P& Helsingarmotorvejen pd vej ind mod Kebenhavn mades bilisten pd Kommunegraensen af en udsigt til Koben-
havns Skyline i form af en raekke velkendte tdrne. Et eller flere af tarnene er miniaturer, som man fysisk kan gaopi,
men resten er blot relieffer. Signalet er: Velkommen til Kebenhavn.




Et kig mod nord ved Emdrupvej efter etablering af Den Granne portZ"
Prav at sammenligne med forholdende idag nederst pa naeste side - »#
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Plads til ophold

Kun fantasien szetter graenser for,
hvad man kunne bruge en sadant
parklignende byrum til.

Her skal vaere plads til ophold og
samling. Men man kunne eventu-
elt ogsa overveje at anlaegge enten
en legeplads, en bypark, torvehal,
markedsboder, en scene eller en
tribune.

Omradets stgj vil blive reduceret
vaesentligt ved overdaekningen,
hvilket skaber bedre livskvalitet for
beboerne.

De mange nye traeer vil danne et
letlavet tag over byrummet.

| byrummet opsamles regnvand,
der med nogle pumper kan anven-
des rekreativt som "lyddeemper”
ved etablering af sma springvand.
Vandets rislen giver "modstgj” til
bilernes larm, og skaber yderligere
en sanseligt rekreativ oplevelse.

| botanisk have i Hamborg er dette
anvendt med stor succes, hvor vand
ved alle vejgennemskaeringer af
parken skaber en frodig og sanselig
lyd, der far billarm til at forsvinde. |
New York har Olafur Eliasson lavet
en kunstinstallation under en bro,
der gor brug af samme effekt.

Let jorddaekke og seerlige traeer
Den Grgnne Port medfaerer mange
nye trzeer, stgjafskeermning, bedre

flow for fodgaengere og cyklister,
opsamling af regnvand samt de nye
madesteder, som byrummet giver
plads til. Herved omdannes rum-
met over Helsinggrmotorvejen fra
en asfalterken til et dejligt sted at
opholde sig.

Af hensyn til vaegten af overdaek-
ningen skal der kun etableres et
tyndt jorddaekke, hvor der skal
vokse traeer og planter.

lkke alle slags traeer kan vokse her,
men at man sagtens kan skabe et
frodigt byrum pa denne made, kan
eksempelvis ses pa pladsen foran
Biblioteket pa hjgrnet af Renteme-
stervej/Tomsgardsve;.

Hvordan kan den etableres?
Helsingarmotorvejen lgber ved

Emdrupvej dybt nede i en slugt pa
et cirka 200 meter langt forlab. Det
er her, at overdaekningen teenkes
etableret,- cirka 100 meter pa hver
side af Emdrupvej broen.
Formentlig skal opstilles en raek-
ke betonpiller langs motorvejens
spunsvagge og i midten af motor-
vejen. Der skal sa leegges overlig-
gere herpa, og herefter et tyndt
betondaekke.

Denne idéskitse har ikke haft mulig-
hed for ingenigrberegninger, men
hvis man skal tilstraeebe en anlaegs-
sum under 100 mio kr, skal det veere
en let struktur.

Det skal tilstraebes, at anleeg af
overdaekningen kan ske uden at
lukke motorvejen.

En park der binder sammen

En oversigt over parken fremgar af
diagrammet pa bagsiden.

Heraf kan ses, at det grgnne
parkstrag lgber sammen med Ka-
stanielunden ved Stradamvej og
ogsa udstraekkes nedad Ryparken.
Hele kvarteret vil herved med et
trylleslag blive forenet pa en smuk
made.

Beboernes fornemmmelse afat boi
et omrade, der er glemt bag et mo-
torvejshelvede, vil forsvinde.

P& billedet til venstre ses overdaek-
ningens parkanlaeg, som det kunne
se ud, nar man star pa Emdrupvej
og kigger mod nord.

Det kan sammenlignes med forhol-
dene, som de er nu, som kan ses
nedenfor.

Helsingarmotorvejen set fra Emdrupvejbroen med kig mod nord. Billedet
til venstre er samme kig efter etablering af en overdaekning.

side7
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Et 200 meter langt parkanlaeg pd en ny over- |
Tegning: STED By- og Landskabsarkitekter

Den Gronne Port i fugleperspektiv:
deekning over Helsingorm
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GEPT STAD

Handlggare: idefase@oestligringvej.dk

@stlig Ringvej kan i fremtiden
forbindes til Sverige

Som en del i idéfasen for Dstlig Ringvej vil jeg hermed gore opmaerksom pé
muligheden for, at @stlig Ringvej i fremtiden kan forbindes til Sverige med
en ny tunnel under Gresund.

Vi har de seneste ar kigget pd, hvordan man bedst skaber en ny
@resundsforbindelse. @resundsbroens jernbanedel og landtilslutninger har
kapacitetsproblem, og med de stigninger i den internationale gods- og
persontrafik, som forventes, nir Femern-forbindelsen &bner, bliver der
behov for yderligere en @resundsforbindelse. I et beredskapsperspektiv er
det ogs4 sérbart, at der blot er en fast forbindelse over @resund.

Mellem Kobenhavn og Landskrona er @resund relativt lavvande, hvilket
skaber gode muligheder for at anlaegge en senketunnel pd samme méde
som Femern-forbindelsen med vej- og jernbaneforbindelse i samme tunnel.

Med den foresliede linjeforing for @stlig Ringvej vil det veere muligt at lave
en frakersel fra @stlig Ringvej mod Sverige. Frakerslen kan for eksempel
anlegges som en kunstig o mellem Refshalegen og Prgvestenen. Herunder
er en illustration af den mulige @resundsforbindelse fra Jstlig Ringve;j
samt, hvordan en frakersel kan anlegges.

%, LANDSKRONA
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Der er vaere en rakke fordele og positive effekter ved at lave denne frakersel
mod Sverige.

e Med yderligere en fast forbindelse bliver @resundstrafikken mere
robust i et beredskabsperspektiv, og @resundsbroen aflastes.

e Kobenhavn og frem for alt Lynetteholmen fir en hurtig forbindelse
til Skdne og Sverige. Rejsetiden til f.eks. G6teborg vil vare omkring
30 minutter hurtigere end idag. Dette vil styrke det felles
arbejdsmarked i Greater Copenhagen.

¢ Enny @resundsforbindelse med brugerafgifter vil give mulighed for
at finansiere yderligere infrastruktur.

Landskrona stad - @stlig Ringvej kan i fremtiden forbindes til Sverige, 2022-10-24
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e Da forbindelsen kan bygges som sznketunnel pd samme made som
Femern-forbindelsen, vil man kunne genbruge
tunnelelementfabrikken pa Lolland.

o En fremtidig ny @resundstunnel vil generere overskudsjord, som
kan benyttes til anleeggningen af Lynetteholmen.

En frakersel fra @stlig Ringvej mod Sverige ma forventes at medfare
yderligere trafik pa @stlig Ringvej fra Sverige mod Kebenhavns Lufthavn,
hvilket bar tages i betragtning i det videre arbejde. Vi anser i den
forbindelse, at @stlig Ringvej ber anlegges som 2+2 motorvej med ngdspor
i begge retninger, p4 samme méde som Femern-forbindelsen, med
mulighed for at gge til 3+3, hvis der bliver behov for yderligere kapacitet.

Vi uddyber meget gerne vores idé, og deler selvfalgelig gerne de
undersggelser og beregninger, vi har foretaget, med jer.

Med venlig hilsen

Christian Alexandersson

Projektansvarlig Europasporet, Landskrona stad

Landskrona stad - @stlig Ringvej kan i fremtiden forbindes til Sverige, 2022-10-24



Fra:

Sendt: 25. oktober 2022 14:33

Til: Idefase@@stligringvej

Cc:

Emne: Heringssvar @stligringvej - Miljg/CO2 pévirkning ved etablering af opkarsel pa

Prgvestenen

Milj@/CO2 pavirkning ved etablering af opkgrsel pa Prgvestenen

Det ville have stor pavirkning pa Milj@/CO2 regnskabet, hvis etablering af @stligringvej opkgrsel pa Prgvestenen,
bliver gennemfart.

Dette vil betyde, at som minimum, Stema Shipping A/S andel af importeret granitskaerver, ville skulle kgres laengere
til vores kunder. Over de sidste mange &r, har Stema Shipping A/S importeret ca. 350.000 tons granit skaerver om
aret, hvilket svarer til ca. 10.000 lastbiler om &ret. Disse lastbiler, skulle kgre endnu lzengere pa
motorvejen/bykersel, for at komme ind til kunderne med materiale.

Denne pavirkning pa miljget/CO2 regnskabet, ville veere en direkte konsekvens af etableringen samt nedlukning af
vores kajnaer arealer pa Prgvestenen. Stema Shipping A/S kunder, er afhaengig af at ligge indenfor kort afstand af
Kgbenhavn, da Beton ikke kan transporteres over laengere tid. Stema Shipping A/S vaelger at benytte den mest
miljgvenlig transport form fra stenbrud til slut destination nemlig skibstransport, og kun pa den sidste straekning,
benytte lastbil til slut kunden.

Ved at etablere opkgrsel p3 Prgvestenen, kan det vaere man Igser et problem med placeringen af dette, men man
skubber miljg/CO2 hensynet til gget transport med lastbiler ude pa vores i forvejen overbelastet vejnet pa
motorvejen samt i byerne.

| fremtiden, men de prognoser der foreligger, skal der bruges endnu flere réstoffer til bade byfornyelse/planlagning
samt den grenne omstilling. Dette ville forstaerke milj@/CO2 regnskabet endnu mere, hvis ikke dette kan sejles til en
havn i Kebenhavn. Jo mere der skal bruges, jo flere lastbiler kommer der pa vejene langvejs fra.

Med venlig hilsen/Best regards

Nikolaj Hansen
Shipbroker/Sales

Stema Shipping A/S

www.mibau-stema.com
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Stema Shipping - idefase om @stlige Ringvej - konsekvenser nedlukning/begraensning bulkhavn Pravestenen
To Idefase@®@stligringve]

@ rollow up. Completed on 25. oktaber 2022.
You replied to this message on 25-10-2022 15:32.

Stema Shipping A/S — lejer pa Prgvestenen
Leverer rastoffer/stenmaterialer fra lejemal pa Prgvestenen

Ifbm etablering af @stlig Ringvej, laegges op til inddragelse af eksisterende
havneareal pa Prgvestenen

En nedlukning/begransning af bulk aktiviteter i Hovedstadsomradet vil have
katastrofale konsekvenser for hele Hovedstadsomradets vaekst og vil pavirke
klimaet negativt.

Stema Shipping...
o Forsyner ristoffer til byudvikling

» Forsyner af rastoffer til infrastruktur
»  Forsyner af rastoffer til den grenne omstilling

e Forsyner af rastoffer til klimasikring

»  Der vil pa kortsigt veere behov for yderligere havnekapacitet, hvis Hovedstadsomrédet
(herunder By & Havn) har behov for at opretholde forsyningssikkerheden af rastoffer til
bygge og anlag og siledes undgé anlaegsprojekters forsinkelser / udsattelse / aflysninger.

«  Nedlukning og/eller manglende havnekapacitet til bulk vil kun medfore voldsomme prisggninger og
vil true vaeksten for Hovedstadsomradet — dette opleves allerede i dag.

»  Ikke kun et spprgsmal om pris, men endnu mere kritisk er selve forsyningssikkerheden samtidig med
at rastofleverandererne valger Kebenhavn (Danmark) fra, da rastofmangel ikke kun vil vare en
”Dansk” samfundskritisk udfordring

»  Det er et kendt faktum, at rastofforsyning fra Sjzllandske grusgrave er under afvikling og der
pa kort sigt ( 5-10 ar ) allerede forventes forsyningsproblemer til at dekke vakstbehovet for
Hovedstadsomridet og der herefter kun findes alternativ forsyningsmulighed via en havn i
selve Hovedstadsomradet. P4 sigt kommer der til at mangle omkring 8-10 mio ton réstoffer for at
holde vaeksten opretholdt i Hovedstadsomradet.

+ Der findes aktuelt ikke alternativer losninger efter den tidligere bulkhavn Nordhavnen er
nedlagt som erhvervshavn, samtidig med ny havneudvikling udelukkende er gaet til
krydstogtaktiviteter og bestdende fremtidige udvidelse Nordhavn er dedikeret 100%
containerindustrien



+ Narmeste mulighed Koge Havn er udsolgt” og er herudover begranset med en dybgang pé
max 9,5 meter hvorfor store skibe, som anlgber Provestenen med 12,5 meter, i Koge ikke er
muligt. Herudover kan skibe fra nord kun anlgbe Koge med max 7,5 meter dybgang pga
begraensninger i @resund ( drodgen ) og kan séledes kun anlebe Kage ved at tage den lange
tur syd om Radby.

« Vordingborgs havneudvidelse er dedikeret den grenne omstilling og ligger for langt fra
hovedsatdsomridet

» Kalundborgs havneudvidelse er reserveret containerindustrien og ligger for langt fra
hovedsatdsomradet

«  Korser forventes overgaet til boligudvikling og vil herudover pga manglende dybgang ( max. 7
meter ) og ligger for langt fra hovedsatdsomradet

+  Stigsnas er udnzvnt til “energiforsyningshavn” og ligger for langt fra hovedsatdsomradet

DER FINDES INGEN ALTERNATIVE BAREDYGTIGE L@OSNINGER, der pa kortsigt kan abne muligheden for
tilfarsel af ristoffer med skib via havn, der over de naste 5-10 ar forventes @get fra i dag 1 mio ton til 5-7
mio ton ( 2040 = 10-15 mio ton !!! - se Niras fremtidsrapport der ligger pa Regionernes hjemmeside
www.regioner.dk/regional-udvikling/miljoe-og-ressourcer/raastoffer

T rt
ransport er dy RASTOFFORBRUGET VOKSER

(i beg i botrimrt D M

« en nedlukning/flytning/begransning af vore bulk aktiviteter vil have alvorlige miljemassige
konsekvenser og have negativ indflydelse pa vores klima og CO2 regnskabet

+ herudover vil det i forvejen pressede vejnet blive belastet yderligere i det omfang der skulle findes
alternative muligheder udenfor Hovedstadsomradet

En nedlukning/begraensning af Pravestenen som bulkhavn er samfundskritisk for udviklingen/veaeksten i
Kgbenhavn og hele Hovedstadsomridet, men vil ogsa pavirke milje/klima katastrofalt negativt.

Rolf Bonnichsen
Managing Director Denmark

Stema Shipping A/S

www.mi!au-stema,com
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Vedr. Input til idefase vedr. @stlig Ringvej
Til Vejdirektoratet

ARC har laest materialet om VVM for @stlig Ringvej med stor interesse.

Kortere affaldstransport uden om indre byomrader

ARC ser meget positivt pa en @stlig Ringvej, idet den vit give mulighed for transport af affald til ARC
udenom Kgbenhavns indre byomrader og de belastede broforbindelser Langebro og Knippelsbro. Der
kerer hver dag cirka 300-400 biler til ARCs affaldsenergianleeg pa Kraftvaerkshalveen. Hertil kommer
trafik til omlastning og garageanleeg til affaldsindsamlingen i Kebenhavns Kommune, begge dele ligele-
des beliggende p& Kraftveerkshalvgen.

Ma ikke umuliggere transport af CO: til havs eller med ror

ARC har en ambition om at fa etableret fuldskala COz2 fangst. Derfor vil ARC henvise til C4s input til
denne haring af idefasen, hvori der papeges, at det skal veere muligt at sikre transport af opsamlet COz2
ud af omradet via de omkringliggende havnefaciliteter. Det er saledes vigtigt, at etableringen af Jstlig
Ringvej — bade i anlaegsfasen og nar den star faerdig - ikke bliver en forhindring ift. at transportere ind-
fanget CO2 vaek fra byens centrale veerker, saledes at Danmark kan na sit klimamal.

Betydning for opblandingszonerne

Etablering af @stlig Ringvej kan fa betydning for stremningsforholdene i Kongedybet og dermed for op-
blandingszonen omkring ARCs spildevandsudledning. Dette forhold ber undersages neermere i VVM'en.
Det skal i denne sammenhaeng bemaerkes, at ARCs spildevandsbehandling med rimelighed kan betrag-
tes som bedst tilgaengelige teknologi (BAT). Etableringen vil ogsa pavirke blandingszonerne for en
reekke andre udledere i omradet.
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Til

Dansk Industri
Confederation of Danish Industry

Hoaringssvar til idéfasen af Gstlig Ringvej
Dansk Industri vil gerne udtrykke sin opbakning til en ny @stlig Ringvej i Kebenhavn.

Forst og fremmest mener DI, at den gstlige ringvej er et ngdvendigt projekt for at fremtids-
sikre vejinfrastrukturen i Ksbenhavn og resten af hovedstadsomradet. Hgj tilgaengelighed er
bade et konkurrenceparameter for erhvervslivet og et samfundsmaessigt gode.

Den gstlige ringvej er en afgarende forudsztning for den planlagte byudvikling i "@sthavnen”
— Klgverparken, Refshalegen og Lynetteholmen. Det er i DI's optik utzenkeligt at lave sé stor
en byudvikling uden en stgrre vejbetjening.

DI anser dog @stlig Ringvej som et projekt, der sagtens kunne gennemferes samfundsgkono-
misk og trafikalt uden byudviklingen i @sthavnen. Det skyldes, at @stlig Ringvej er blevet et
"missing link” i dansk infrastruktur, hvor ring 2 i Kebenhavn i dag gir gennem centrum, og
hvor en stor del af byudviklingen er sket i den gstlige del af Kebenhavn.

Anlagget af en @stlig Ringvej ber derfor ikke alene begrundes med den fremtidige byudvik-
ling. Der er allerede behov for vejforbindelsen i dag, og netop derfor er det ogsa vigtigt at
sikre tilstraekkelig kapacitet og at vaelge de rigtige og fremtidssikrede lgsninger.

DI bakker derfor op om linjefgringen gst om Amager, udfgrt som en senketunnel.

DI anbefaler, at den kommende VVM-undersagelse analyserer en hgjklasset vejforbindelse
med to kerespor og et nadspor, i stedet for at gentage fejlen fra Nordhavnsvej, der blev pro-
jekteret som en smallere lgsning med kun to spor, hvilket vil blive utilstreekkeligt i fremtiden.

DI anbefaler ogs4 kraftigt, at man veelger den samlede lgsning for den @stlige Ringvej fra
Nordhavn til @resundsmotorvejen, eftersom en halv lgsning fra Nordhavn til Lynetteholm
ikke er en ringvej. En fuld ringvej vil give mange trafikale fordele, men en halv lgsning vil
tvaertimod skabe flere problemer, f.eks. med trafikalt kaos pa de eksisterende veje i centrum
og pa Amager, herunder iseer Amager Strandve;j.

Ved at valge den fulde @stlige Ringvej opnar man netop fordelene ved ringvejen:

- Motorring 3 og Amagermotorvejen aflastes, hvilket reducerer omvejskerslen.

- Indre By, Christianshavn, @stamager og brokvartererne aflastes, herunder béde broerne
mellem Kebenhavn og Amager, Kongens Nytorv og i sgsnittet.

- Tilgzengeligheden til Kebenhavns Lufthavn og til Sverige forbedres markant, hvilket vil
gavne integrationen i @resundsregionen, herunder som arbejdskraftopland for DI’s med-
lemsvirksomheder i Hovedstadsomradet.

H. C. Andersens Boulevard 18 (+45) 3377 3377
1787 Kebenhavn V di@di.dk
Danmark di.dk CVR: 1607 7593
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- Den ostlige ringvej vil ogsa lofte trafikbetjeningen af Krydstogtsterminalen i Nordhavn, her-
under en markant lettere transit for passagerer mellem krydstogtsskibene og lufthavnen.

DI noterer sig ogs3, at en ostlig ringvej vil medfore trafikale udfordringer p visse veje i den
nordligste del af Kebenhavn og nord for Kgbenhavn, og det ber indga i undersggelserne,
hvilke muligheder der er for at atbade dette.

DI anbefaler desuden, at der tilvalges en til-/frakersel pd Provestenen, da dette vil age til-
gengeligheden til ringvejen for beboere og medarbejdere i Indre By — og aflaste vejene pé
Amager, herunder ikke mindst for en stor del af den tunge trafik til/fra virksomhederne pé
Prgvestenen.

Samtidig vil DI kraftigt understrege behovet for en fortsat og uhindret skibstrafik til og fra
Provestenens havn, bade i anlegs- og driftsfasen af en kommende gstlig ringvej. Hovedsta-
den og ikke mindst Kebenhavns Lufthavn er dybt afhengig af kontinuerlige breendstotleve-
rancer med skib til Prgvestenen. Anlegsfasen ma derfor under ingen omstandigheder lukke
sejllgbet til Provestenen i mere end et par uger ad gangen — og kun mod beharig og rettidig
advisering af de bererte virksomheder.

Det kan ogsi blive nadvendigt at sikre en storre dybdegang til Prgvestenen og Amagerveerket
i fremtiden, hvorfor en saenketunnel bar placeres tilstreekkelig dybt, sa en uddybning af sejl-
renden ikke umuliggores.

Det havneareal, som skal eksproprieres til til-/frakerslen pa Provestenen, ber erstattes 1:1, da
der vil veere behov for kapaciteten til den fremtidige forsyning af hovedstaden. Isar fordi de
landproducerede ristoffer i Region Hovedstaden og pé Sjelland forventes at blive steerkt re-
duceret over de kommende 4r (se Niras’ rapport for Danske Regioner).

Alle ristoffer og byggematerialer skal derfor ind til Kebenhavn pa anden vis i fremtiden, og
uden tilstraekkeligt havneareal vil det enten ikke veere muligt eller forbundet med alt for store
omkostninger at forsyne Ksbenhavn med réstoffer i fremtiden. Provestenen ligger helt ideelt
placeret som havneomréde til forsyningen af Kebenhavn, hvor det er muligt at sejle materia-
lerne ind tzet p4, hvor de skal bruges. Det giver mindst mulig klimabelastning ved transpor-
ten, fordi sofart er den mest energieffektive transportform. Desuden er de to eneste beton-
veerker i Kebenhavn Kommune placeret pd Provestenen, og for at disse kan forsyne Kaben-
havns med beton, skal de have adgang til rastoffer, som netop sejles ind.

VVM-undersogelsen bor derfor indeholde en analyse af muligheden for at udbygge Proveste-
nen med erstatningsareal samtidig med anlaegget af den ostlige ringvej og til-/frakerslen. Det
ber veere muligt at kombinere anlagsfaserne, siledes at der kan opnés visse synergifordele.
Samtidig kan udfordringer med en for stejl til-/frakersel p& Provestenen maske undgds, hvis
der kan inddrages en smule mere areal end ellers forudsat, fordi der kan udvides med et
storre erstatningsareal.

DI noterer sig med tilfredshed, at den eksisterende elementfabrik fra det igangveerende Fe-
mern-byggeri ved Radbyhavn forventes anvendt til at producere tunnelelementer. Der er
bade store skonomiske, ressourcemassige og klimamaessige fordele ved at genbruge element-
fabrikken.



I relation hertil anbefaler DI, at mulighederne for at reducere klimapévirkningen gennem ud-
vikling af anlegsmetoderne for @stlig Ringvej undersgges og vurderes grundigt.

DI anser det for vaesentligt, at alle de kumulative effekter af ovenstaende og i gvrigt inddrages
i den kommende VVM-undersggelse. Vi er overbevist om, at fordelene ved projektet klart vil
overstige ulemperne, nér blot man velger de rigtige lgsninger.

DI star gerne til radighed for yderligere uddybning af vore forslag og af vore holdninger til
projektet, til infrastrukturudviklingen og til byudviklingen i Kebenhavn i gvrigt.

Med venlig hilsen

Jakob Svane
Seniorchefkonsulent
Dansk Industri
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Haringssvar i forbindelse med idé fase forud for miljgkonsekvens- Kabenhavn, 26. oktober 2022
vurdering af en @stlig Ringvej

| forbindelse med idé fase forud for miljgkonsekvensvurdering af en Dstlig Ring-

vej sender Kgbenhavns Lufthavne (CPH) hermed idéer og kommentarer til den

videre proces.

Overordnet ser CPH positivt pa etablering at en ny Dstlig Ringvej, som vil koble
den nye bydel Lynetteholmen direkte til lufthavnen og som, i en fuld udbygning,
vil styrke koblingen til Nordsjaelland markant og dermed nedbringe trafikken pa de
centrale forbindelsesveje til lufthavnen til gavn for den generelle mobilitet og pas-
sagerservice i Kabenhavn og Danmark. For at disse positive effekter kan indfries
til fulde er der dog ogséa behov for at se pa, hvordan den lokale trafik handteres
bedst muligt, ligesom der ber vaere opmaerksomhed pa at sikre, at CPH fortsat
kan fa sit braendstof leveret fra Pravestenen.

Trafikafviklingen pa de centrale vejstraekninger, der pavirkes af @st-
lig Ringvej ber indga i projektet for at sikre et samlet velfungerende
lokalt vejnet

CPH forventer, at en vaesentlig andel af passagerne nord for Kebenhavn samt fra
Lynetteholm vil benytte @stiig Ringvej til lufthavnen. Det geelder ogsa trafikken til
og fra de cargo- og logistikvirksomheder, der er placeret i lufthavnens gstomrade,
som via Kystvejen ma forventes at ville benytte en @stlig Ringvej. En god opkob-
ling til motorvejsnettet og en velfungerende trafikafvikling er central for disse virk-
somheder.

CPH foreslar derfor, at trafikafviklingen pa de centrale vejstraekninger, der vil
blive pavirket af en @stlig Ringvej, indgar i projektet for en Pstlig Ringvej, sa der
opnés et samlet velfungerende trafiknet. Det omfatter Rundkarsel @st i lufthav-
nen og Kystvejen. | den forbindelse bar ogsa trafik til Draggr indregnes. 45% af
den trafik, der i dag kerer pa Kystvejen har ikke srinde | @stomradet, men karer
mellem motorvejen og Dragear, via Rundkarsel @st og Kystvejen, hvilket en Dstlig
Ringvej ber tage hajde for.

CPH er opmaerksom pa, at koblingen mellem en @stlig Ringvej og trafik til hhv.
jufthavnen og Drager kan udggre en udfordring givet den trafikvaskst, som bi.a.
ringvejen vil medfare. | samarbejde med Sund & Beelt og Tarnby Kommune udar-
bejdede VIA Trafik i 2017 en trafikanalyse af netop dette vejsystem. Heri blev der
beskrevet forslag til handtering af den fremtidige trafik, hvor Kystvejen fares
udenom Rundksrsel @st og direkte til Amager Strandvej. CPH foreslar, at forsla-
get indgar som del af en @stlig Ringvejs tilslutning til den sydlige dei af Amager.



7.2.2 Halvering af trafik mellem Amager Strandvej og Kystvej

En mulighed for at forbedre trafikafvikiingen | scenarle 3 er at fieme halvde-
len af den eksisterende trafik mellem Amager Strandvej og Kystvej. Det kan
fx ske med en omfattende udbygning pd Englandsvei. Denne Igsning er simu-
leret.

Andre lgsninger til at reducere trafikken p& broen over motorvejshroen og
dermed forbedre trafikafvikling, er en flyover fra Kystvejen til Amager Strand-
vej. Denne lpsning er ikke simuleret. Den er vist som endnu et eksempel p3
en radikal lasning til udbygning.

Figur 37. Flyover fra rampe fra Kystvejen til Amager Strandvej-principskitse.
Er vist enkeltrettet, men kan 0gsd udformes som for trafik i begge retninger.

Flyover fra rampe fra Kgbenhavn til Amager Strandve]j

Ft markant virkemiddel for at forbedre trafikafviklingen i scenarie 3 ¢
fierne noget trafik fra broen over motorvejshroen — det kan fx ske m
over fra motorvejsrampen fra Kebenhavn til Amager Strandve]. Det «
virkemidde!, og det vil medfere betydelige ombygninger p& Amager ¢
vej, for at fa trafikken flettet ind pd vejen.

Figur 36. Flyover fra rampe fra Kpbenhavn til Amager Strandvej-prin
Forslag til udbygning af tilslutningsanlaegget mellem Kystvejen og Amager
Strandvej, som der henvises til i ovenstaende.




CPH ser positivt pa et tilslutningsanlaeg ved lufthavnen og foreslar
det som element i stormflodssikring af hovedstadsomradet

CPH ser positivt pa placering af et tilslutningsanlzeg ved lufthavnen pa den fore-
slaede nye dok i vandet, som vist pa nedenstédende kort. CPH foreslar i den sam-
menhaeng, at tilslutningsanleegget allerede nu bliver indteenkt i sammenhaeng
med udbygningsplanerne for @resundsmotorvejen og tilslutningsanlaeg nr. 16,
som har forbindelse til lufthavnens gstlige rundkgrsel.

CPH sidder med i den statslige arbejdsgrupper vedr. stormflodssikring af hoved-

stadsomradet og foreslar, at ny dok indtaenkes som element i en stormflodsias-
ning for hovedstadsomradet.
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Tilslutningsanlaeg ved lufthavnen, som der henvises lil i ovenstaende

De trafikale konsekvenserne ved etapeopdeling af @stlig Ringve;j vil
isoleret set skabe negative konsekvenser for vejnettet omkring luft-
havnen

| " Planen for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm” er
det er beskrevet, at en linjefaring alene frem til Lynetteholm (etape 1) vil have
midlertidige negative trafikale effekter pa det vrige vejnet.

CPH foreslar derfor, at der i forbindelse med en evt. etapeopdeling af en Dstlig
Ringvej, hvor forbindelse mellem Lynetteholmen og Lufthavnen udferes pa et se-
nere tidspunkt end den nordlige del af @stlig Ringvej, laves en saerskilt plan for

3




trafikhandteringen i den mellemliggende periode frem til at en @stlig Ringvej er
etableret. Planen ber saerligt geelde for Amagermotorvejen, @resundmotorvejen,
Amager Strandvej, og Amagerbrogade, som antages at veere de veje, der vil op-
leve en negativ pavirkning og som er centrale forbindelser for lufthavnens til- og
frabringertrafik.

CPHs brazndstoflager pa Prgvestenen er central strategisk infra-
struktur og aktiviteterne bar kunne fortsattes og udvikles i fremti-
den

| " Planen for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm” er
det er beskrevet, at byudvikling pa Klgvermarken er en forudsaetning for det fi-
nansielle grundlag for en @st Ringvej og at det vil medfgre en zonering af anven-
delse pa Provestenen, sa uacceptabel risiko for de tilstadende omréader fiernes.
CPHs breendstoflager er placeret pa Prgvestenen med en forsyningsledning di-
rekte til lufthavnen.

Braendstoflageret er central strategisk infrastruktur for lufthavnen og forsynings-
sikkerhed er absolut ngdvendig for driften af lufthavnen. Forsyningssikkerhed ind-
befatter, at lageret som minimum har braendstof til lufthavnens behov i ti dage.
Store boosterpumper pumper hver dag mere end 3 millioner liter flybreendstof fra
tanklagrene pa Prevestenen de 7 kilometer gennem rgrledningen ud til breend-
stofterminalen i lufthavnen. Pumperne kgrer 16-18 timer i degnet og sikrer en
seerdeles effektiv og meget lidt CO2-belastende distribution. CPH er ikke bekendt
med mulige alternative placeringer af breendstoflageret, og det forekommer ikke
realistisk, at en s&dan placering vil kunne findes i narheden af CPH. Alternativt
vil breendstoffet skulle transporteres til lufthavnen med tankbiler. Det vil i sa fald
kreeve op til 125 fyldte tankbiler i dagnet tur-retur fra et breendstoflager et andet
sted i landet.

Samtidig er der mulighed for, at Pravestenen kan bidrage markant til den granne
omstilling af luftfarten. Statsministeren fremsatte i sin nytarstale 2022 en ambition
om at gore indenrigsflyvningen i Danmark helt gran, helt konkret fossilfri fra 2030.
Siden har regeringen fremiagt en mere detaljeret plan. Men gren omstilling kree-
ver store investeringer, ogsa i tankanleeg og forsyningssystemer. Provestenen
har allerede i dag en hgj andel af granne braendstoffer, og det er forventningen,
at denne udvikling vil fortseette.

Den grenne omstilling kraever store investeringer, fordi grgnt, syntetisk breendstof
ikke kan lagres i samme tanke som det "sorte”, fossile braendstof, s& i en over-
gangsperiode vil der veere behov for mere tankkapacitet. De syntetiske og fossile
komponenter kraever seerlig viden og teknologi for at blandingen sker korrekt. Her
vil Prgvestenen kunne fungere som “Blending Hub" med en attraktiv placering taet
ved Kgbenhavns Lufthavn, som har det starste forbrug af jetfuel i landet. Investe-
ringen i en sadan "Blending Hub” og dens faciliteter skal foretages i de kom-
mende ar, hvis den skal sta klar i 2025, nar de farste producenter begynder at le-
vere grgnne braendstoffer til luftfarten. Det er derfor meget vigtigt, at der kommer
en hurtig afklaring af denne del af Prgvestenens fremtid.

En fremtidig zonering af Progvestenen bgr derfor tage hgjde for at disse aktiviteter
kan fortseettes og udvikles.
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Kort over de to omrader pa Praovestenen, som ejes af OTC. CPHs braendstof-
lagre ligger i det nordlige omrade og der er nske om ogsé at kunne anvende
det sydlige til braendstoflager.

Cykelstinettet er vigtigt for arbejdspladstrafikken i og omkring luft-
havnen

CPH er bekendt med forskellige fremtidige planer for supercykelsti ruter omkring
lufthavnen, og ser positivt pa denne planleegning. CPH arbejder saledes igbende
for at sikre en fremtidig god opkobling mellem lufthavnens cykelstier og det om-
kringliggende cykelrutenet. En god funktionel cykelrute til og fra lufthavnen er
central for at medarbejdere i lufthavnen og i virksomheder ved lufthavnen kan
vaelge cyklen som transportmiddel fremfor bilen, og dermed bidrage til mindre be-
lastning pa vejnettet, og mindskelse af Co2 udledning fra transport. CPH foreslar
derfor, at der i forbindelse en @stlig Ringvejs tilslutningsanleeg ved lufthavnen
indtsenkes sammenkabling til supercykelstisystemet.

Videre proces
CPH ser frem til den videre proces for projektet og @nsker at fortsaette samarbe;-
det og at bidrage konstruktivt til Ilgsningerne.

Med venlig hilsen

Ane Dgssing Kok
Senior Master Planner




Sekretariatet for @sterbro Lokaludvalg
@konomiforvaltningen

Sund&Baelt
idefase@oestligringvej.dk

Heoringssvar vedr. @stlig Ringvej

@sterbro Lokaludvalg beklager, at badde den eksisterende Nordhavnsvej,
den kommende Nordhavnstunnel og den forelabigt projekterede @stlig

Ringvej er underdimensioneret med kun 2+2 spor i hver kereretning.

Derfor anmoder lokaludvalget om, at miljgkonsekvensrapporten genbe-

seger trafikprognoserne for @sterbrogade og Kalkbraenderihavnsgade

og de tilstedende veje. Vi frygter, at de prognosticerede trafikmaengder

er utilstraekkelige.

@sterbro Lokaludvalg har selv faet udfaerdiget en ekspertundersegelse,

som viser en staerk stigning i trafikken pa Lyngbyvej og Nordhavnsvej

selv med Vejdirektoratets forsigtige fremskrivninger. Vi frygter et mere
realistisk scenarie med gget sivetrafik pd @sterbro i myldretiden. Deter

seerligt omradet mellem Jagtvej og S-togsringbanen, som allerede i
dag keemper med en sget mangde sivetrafik. Det er bilister, der om
morgenen skyder genvej fra Lyngbyvej/Hans Knudsens Plads ind mod
byen, og modsat om eftermiddagen.

Desuden foreslar vi vedr. @stlig Ringvej, at der som led i Miljgkonse-

kvensrapporten udarbejdes en risikovurdering pa at tunnelfere vejen
lige under havbunden. Den geopolitiske situation efter nylige terror-
handlinger pa gasrer ved Bornholm kan muligvis lede til fordyrende,
men nadvendige ekstra sikringsforanstaltninger.

Venlig hilsen

Allan Marouf
Formand for @sterbro Lokaludvalg

27. oktober 2022
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Fra:

Sendt: 27. oktober 2022 15:05
Til: |defase@@stligringvej
Cc:

Emne: |défase Dstlig Ringvej

Til Sund & Baelt — @stlig Ringvej,

Tak for invitationen til at give input til den forestdende miljgkonsekvensvurdering af @stlig Ringvej, der skal forbinde
Helsinggrmotorvejen i nord med @resundsmotorvejen i syd, s& der skabes en ny ¢stlig ringvej, der forbedrer
fremkommeligheden i hovedstadsomréadet og leder trafik uden om det centrale Kgbenhavn.

En @stlig Ringvej er et meget stort gnske for den tunge erhvervstrafik, dvs. for vognmandsvirksomhederne, der
opererer med lastbiler og varebiler til, fra, i og gennem Kgbenhavn.

Godstransport med lastbil og varebil indebaerer transport af mange forskellige typer varer og gods pa korte og
laengere afstande til og fra Kgbenhavn, mellem adresser i Kgbenhavn og mellem nabokommunerne gennem
Kgbenhavn (fx mellem Gentofte og Tarnby). Der kan vzere tale om alt fra tunge transporter af byggematerialer og -
elementer, grus, jord, beton foruden tanktransporter, containertransporter, stykgodstransporter, kgl- og frys og
affaldstransporter til lettere transporter med mindre lastbiler og varebiler herunder kurértransporter.

DTL ser et stort potentiale i en Pstlig Ringvej dels for at undga lastbiltrafik ad Ring 2 gennem de indre dele af
Kgbenhavn herunder Kongens Nytorv, og dels for at undga en stor omvejskgrsel, hvor der ogsa ofte er store
traengselsproblemer, ad Ring 2, Ring 3 og Motorringen vest om Kgbenhavn. Dette bar belyses i
miljgkonsekvensvurderingen, der bdde omfatter trafikarbejde, energiforbrug, CO2, luftforurening, stgj og ulykker.

Den @stlige Ringvej vil ikke blot vaere et stort fremskridt for gennemgdende trafik med lastbiler, men ogsa for
lastbiler, der har zrinde i Kebenhavn. Det er derfor vigtigt, at der kommer en op- og nedkgrsel ved Prgvestenen, sa
netop disse transporter kan anvende den @stlige Ringvej. Dette bgr ogsa belyses i miljgkonsekvensvurderingen.

Med venlig hilsen

Ove Holm
Underdirektgr
Erhvervspolitisk chef

DTL - Danske Vognmaend
Grgnningen 17, mezz
1270 Kgbenhavn K

/7)) DTL

OANSKE VOGNMEND
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Sendt: 27. oktober 2022 16:02

Til: Idefase@@stligringvej

Emne: haringssvar til idefasen til @stlig Ringvej

Til rette vedkommende :

H.J.Hansen recycling vil gerne udtrykke sin opbakning til en ny @stlig Ringvej.

H.J.Hansen Recycling vil kraftig understrege vigtigheden i at arbejdet med tunnelen ikke forhindre drift / produktion
for virksomhederne pa Prgvestenen. Dette gaelder fgr — under og efter tunnelarbejdet. Sejlindlgbet skal fungerer
sdledes der kan sejles varer ind og ud af havnen under hele forlgbet.

Vi mener ogsa at det er meget vigtigt med til — og frakegrsler til bl.a. Prgvestenen fra tunnelsystemet.

Vi mener ogsa det er vigtigt at dybdegangen i havet ud for og ind til Prgvestenen ikke ma mindskes fgr — under og
efter tunnelarbejdet.

Det havneareal der mindskes til til- og frakgrsel pa Prgvestenen bgr erstattes 1:1.

Ud fra en klimabetragtning er det meget vigtigt at have en aktiv erhvervshavn beliggende taet pa Kgbenhavn sdledes
der er den mest optimale infrastruktur taet pd Byen. Sejlads af varer er den transportform med mindst mulig
klimabelastning.

Med venlig hilsen / Best regards

Lars Haunstrup, COO

dHTHANQ

HJHansen Genvindingsindustri A/S
Phone: +45 63 1091 00 Fax: +4563 1091 01
Address: Havnegade 110, DK-5000 Odense C, Danmark

Vi udvinder naeste generations guld
, @Tweethansen

@hijhansen.dk
E @HJHansen
5\ HJHansen.dk/hjhblog




Fra:

Sendt: 27. oktober 2022 20:18

Til: |defase @@stligringve;

Cc:

Emne: Mulig gennemsejling for mindre fartgjer ifm. etablering af @stlig Ringvej
Vedhaftede filer: Gennemsejling_smabade.pdf

He;j

Jeg tillader mig at fremsette forslag om felgende:

Der etableres en mulighed for gennemsejling fra bunden af Margretheholm Havnen til Kebenhavns
Havn. Eventuelt via Minebadsgraven og derfra videre til Kebenhavns Havn.
Alternativt etableres en mulighed for let over-bzring ad samme rute.

Ovenstdende er illustreret pa vedlagte bilag:

Argumentation:

Mange kajakker og SUP (Stand Up Paddle) benytter sig af muligheden for at tage fra det vestlige Amager
og gennem indsejlingen t. Kebenhavns Havn. Og i forbindelse med etableringen af Lynetteholm, vil den
sydlige indsejling t. Kebenhavns Havn (syd for Trekronerfortet) blive lukket. Det vil derfor blive en
vesentlig leengere rute at skulle sejle nord om Lynetteholm og benytte Kronlgbet (nord for Trekronerfortet),
hvilket ogsa vil vaere serdeles usikkert, da Kronlgbet benyttes af alle de store fartgjer som skal ind og ud af
Kabenhavns Havn.

I dag er det faktisk forbudt for Lystbade at benytte Kronlgbet.

MVH Thomas Lantz
Formand - Kastrup Kajakklub
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DANSK
METAL

HORINGSSVAR
Sund & Beelt
Vester Segade 10, 1601 Kebenhavn

Sendt til e-mail:
idefase@oestligringve).dk

28. oktober 2022

Haringssvar til @stlig Ringvej — idéfaseharing forud for milja-
konsekvensvurdering

Dansk Metal takker for muligheden for at indgive bemaerkninger til Sund &
Beelt til Idéfasehering forud for miljgkonsekvensvurdering til en @stlig Ring-
vej.

Dansk Metal bakker op om projektet for en @stlig Ringvej i Kebenhavn. En
@stlig Ringvej skal vaere med til at aflaste den steerk stigende treengsel i og
omkring Kebenhavn. En @stlig Ringvej vil have en vaesentlig positiv sam-
fundsekonomisk betydning. Herunder stor betydning for erhvervslivet og
arbejdspladserne i og omkring Kebenhavn. En @stlig Ringvej vil ogsa fa be-
tydning for den planlagte byudvikling med Lynetteholm, Refshalegen og
Klavermarken. Det er Dansk Metals overbevisning, at en @stlig Ringvej vil
have betydning inden disse omrader er udviklet, da projektet alene allerede
i dag, vil kunne aflaste de andre ringveje og staerkt trafikerede veje i og om-
kring Kebenhavn.

Det er Dansk Metals holdning, at man ber sigte efter en linjefering fra Nord-
havn til @resundsmotorvejen (@4), med en til- og frakaersel pa Provestenen.
Her vil man opna den optimale aflastning af trafikken for et stort berert om-
rade herunder ogsa tilgeengeligheden til og fra Kebenhavns Lufthavn og
@resundsbroen.

For Dansk Metal er det vigtigt, at der i en miljokonsekvensvurdering for en
@stlig Ringvej undersages, hvilke konsekvenser det vil have for den nuvee-
rende funktion af Provestenen, som i dag spiller en vigtig rolle, nar det gael-
der den kritiske infrastruktur for Kebenhavn og Sjzelland for modtagelse,
handtering og lagring af vigtige breendstoffer og rastoffer.

Virksomhederne pa Prgvestenen handterer bl.a. breendstofforsyningen til
Kabenhavns Lufthavn og medicinalindustrien. Anleegs- og driftsfasen af en
@stlig Ringvej ma derfor ikke koste arealtab for de nuvaerende virksomhe-
der, sa de ikke kan opretholde deres funktioner med tilhgrende arbejds-
pladser. Allerede i dag er der en hgj grad af tung kerende trafik til og fra
Prevestenen. Desuden er det vigtigt, at skibstrafikken ikke bliver lukket af, sa
Provestenen i anleegs- og driftsfasen bliver afskaret, sa skibe ikke kan laegge
til og fra i erhvervshavnen. Der ber derfor ses pa alternative muligheder,
herunder behov for udbygning af Prevestenen med erstatningsarealer
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under anlaegsfasen af en @stlig Ringvej. Samt man ber sikre sejlrenden
fremadrettet.

Dansk Metal hilser det desuden velkommen, at man vil genbruge tunnelele-
mentfabrikken i Radby, som anvendes til Femernbazelt-forbindelsen.

Safremt ovenstaende giver anledning til sp@rgsmal eller kommentarer star
vi til radighed.

Med venlig hilsen
Emil Drevsfeldt Nielsen

Erhvervspolitisk chef
Formandssekretariatet

Side 2 af 2
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Til: Idefase@@stligringvej

Cc:

Emne: Input fra ITD til @stlig Ringvejsprojeltet

ITD g@nsker hermed at tilkendegive, at vi ser anlagget af en ny vejtunnel uden om Kgbenhavn — det sakaldte @stlig
Ringvej-projekt — som helt afggrende for at komme traengsel og ungdvendig bykersel til livs.

Der er i den grad brug for infrastruktur, der forbedrer fremkommeligheden i hovedstadsomrdadet og leder trafik
uden om det centrale Kpbenhavn.

Vi har medlemmer, der berette om, hvordan de bruger ungdvendig meget tid pa at kgre igennem Kgbenhavn, hvor
de spilder kostbar tid pa at holde i kg i dagtimerne, mens de om natten oplever at kgre klimamaessigt ufornuftigt, da
de skal holde for rgdt ved stort set alle lyskryds pa trods af at der ikke er nogen trafik. Det betyder mange start og
stop, hvilket kraever forholdsvist mere braendstof og dermed CO2 udledning end hvis kgrslen kunne forega i et langt

flow.

ITD har ingen @nsker eller praeferencer til linjefgring. Vi gnsker blot en Igsning, der tager hensyn til den tunge trafik,
s& vores lastbiler ikke skal snegle sig gennem indre by, som er til ulempe for bade erhvervet og de mennesker der

bor der.

Efter denne indledende idéfase, ser vi ser derfor frem en hurtig proces i forhold til at fa udarbejdet VVM-
underspgelse, hgring samt politisk behandling af projektet.

Med venlig hilsen | Best regards

Henriette Kjzer
Chef for ITD Politisk afdeling

ITD

ITD | BRANCHEORGANISATION FOR DEN DANSKE VEJGODSTRANSPORT
Vesterbrogade 10, 3. | DK-1620 Kgbenhavn V
T: +45 7467 1233 | jtd.dk
CVR: 40990917
Facebook | Linkedin
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Hgringssvar til idefasehering vedr. Ostlig Ringvej 28. oktober 2022
Sagsnummer
Kebenhavnerinddragelse 2022-0306574
Lokaludvalget havde i forbindelse med idefaseharingen indbudt il iy
borgermade og ca. 60 borgere mgdte op. Haringssvaret er baseret 2022-0306574-2

pad input fra dette borgermade.

Vi har derfor falgende opfordringer/bekymringer, som vi hdber, der
vil blive taget hejde for.

Anleegsfasen
Vi bifalder at tunnelelementerne sejles hertil, men der vil stadig

skulle veere arbejdsplads pa land. Der bor mange borgere teet ved
Amager Strand, og der er mange ksbenhavnere, der benytter Ama-
ger Strand dagligt til sport og rekreative aktiviteter pa/i vandet og pa
land. Det er derfor meget vigtigt, at der tages mest muligt hensyn til
borgernes brug af strandparken. Lokaludvalget gnsker en analyse af,
hvilke konsekvenser anlagsfasen far for badeliv og andre aktiviteter
pa land og til vands.

Vi opfordrer til, at gravearbejde og procedurer, der vil pdvirke mu-
ligheden for at bade og dyrke vandsport, primaert foregdr om vinte-
ren og begraenses mest muligt, da der ogsa bar tages hensyn til de
mange vinterbadere, herunder vinterbadeforeningen “Det kolde
Gys" med 6000 medlemmer, pa badeanstalten Helgoland.
Derudover gnskes en analyse af konsekvenserne af anlaegsfasen for

vandmiljg, det marine dyreliv og den fredede kystnaere natur i
Sekretariatet for Amager @st

Strandparken. phi

Jemtelandsgade 3
Afkersel 2300 Kebenhavn S
En afkersel pa Prgvestenen vil betyde vil betyde mere trafiki Nord- EAN-nummer

pstamager, hvilket vil fa stor indflydelse pa hele miljget i omradet. 5798009800459
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Kan man undgé en kunstig @ ved at fare en evt. afkersel under Prg-
vestenen?

Lokaludvalget gnsker at der gennemfares en grundig trafikanalyse af
konsekvenserne for hele Nordgstamager med og uden en afkgrsel
ved Prgvestenen. Desuden gnsker Lokaludvalget en undersggelse af
de trafikale konsekvenser ved forskellige til/af-karselsmuligheder
ved Prgvestenen, fx forgrening af til-/afkersel eller andet som evt.
kan reducere trafikbelastningen i omradet.

En evt. afkarsel p& Pravestenen vil kreeve en grundig analyse og
etablering af en overordnet trafikplan og anlaeg af nye gennemke-
rende veje pa Nordgstamager.

Analysen skal tillige indeholde en grundig analyse samtlgsning p3,
hvor og hvordan der etableres sikre cykelveje fra Nordgstamager til
centrum.

Analysen skal bl.a. besvare:

- hvad gget trafik fra afkerslen pa Prevestenen vil betyde for
trafikbelastningen pa Christmas Mgllers Plads og hele Nord-
pstamager.

- hvad betydningen er for Amager Strandvej, hvor der idager
meget tung trafik.

- hvad betydning det far for Nordestamager Skole. Vi har alle-
rede et stort problem med tung trafik af Uplandsgade som
passerer mellem den nye Nordgstamager skole og Klgver-
marken, hvor skolebarnene skal krydse for at holde frikvarter
og have idreet. Vi gnsker analyser og lgsninger til at sikre sik-
ker overgang, hvis der kommer sget trafik her

- om en @stlig Ringvej kan kombineres med stormflodssik-
ring.

- hvordan en @stlig Ringvej kan belaste omradet ved Nordast-
amager mindst muligt

Lokaludvalget gnsker endvidere en analyse af sammenhangen mel-
lem byggeri og drift af @stlig Ringvej og muligheden for atleve op
til Kebenhavns Kommunes klimamalsaetninger.

Venlig hilsen

Susanne Mapller
Forperson for Amager @st Lokaludvalg
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Input, spergsmal og svar fra borgermgdet den 10. oktober
2022

Sp: Hvad er den overordnede vision for Kgbenhavns udvikling?
Sv: Politikerne har lagt veegt pa trafik uden om byen og at binde vejnet-

tet sammen rundt om byen.

Sp: Jeg er vinterbader. Hvilken betydning far gravearbejdet for vand-
kvalitet og Amager Strandpark?

Sv: Vi er meget opmaerksomme p3, at det skal genere sa fa som muligt.
Arbejdet kan tilretteleegges sa der graves om vinteren. Dvs. sommergae-
ster bliver ikke generet. Vi forventer at arbejdet vil kunne gores pa 2 see-
soner og vi har erfaring med at minimere gener fra Femern.

Sp: Hvordan forleber gravearbejdet og hvor lang tid tager det? Har man
tjek pa, hvorfor folk karer i byen og om de vil bruge en ringvej?

Sv: Gravearbejdet forventes at tage 5 ar. Man arbejder sektionsvis. | Fe-
mern forbindelsen bruges 217 m lange elementer. Det vil vaere ca. det
samme. Vejdirektoratet har undersegt trafiktendenser og forventer at
folk fra Amager Nord som ellers ville kare gennem byen fra syd til nord
eller omvendt vil bruge ringvejen.

Sp: Der pataenkes en vejudfletning ved Prevestenen. Patankes andre
udfletninger?
Sv: Nej det er der ikke.

Sp: Hvad med fremtidigt slid pa Amager Strandvej? Og hvordan forde-
les trafikken ind over Amager.

Sv: Tidligere analyser viser at Amager Strandvej bliver aflastet. Der er
forskellige tal fra forskellige analyser. Amagerbrogade vil ogsa blive af-
lastet. Det er endnu ikke besluttet hvordan tilkarselsvejene skal vaere.

Sp: Der karer i dag en del lastbiltransport til Amager Ressourcecenter.
Hvorfor laver man ikke afkarsel direkte til ARC fra ringvejen?

Sv: Transporter til Lynetteholm vil kunne kare i tunnelen. Virksomhe-
derne pa Prevestenen ser frem til at kunne kare uden om byen.

Sp: Hvad hvis Lynetteholm ikke bliver til noget? Gar dette projekt sa i va-
sken?

Sv: Man har talt om dette projekt far Lynetteholm. Men projekterne er
forbundne skonomisk og planleegningsmeaessigt.

Sp: Hvad overvejer man ift. afkersel ved Prevestenen?

Sv: Man undersager bade med og uden afkarsel ved Prevestenen. Vi vil
gerne i dialog med bé&de borgere og de virksomheder der ligger pa Pre-
vestenen og here den lokale indsigt. Der er ikke lavet lzsninger endnu.
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Sp: Kommer der en ngdtunnel?
Sv: Ja det gor der. @stlig Ringvej skal felge tunnelsikringsdirektivet.

Sp: Hvad hvis man steder pa arkaeologiske fund?
Sv: Vi har samarbejde med Vikingeskibsmuseet. De er eksperter og vil
vurdere hvad man skal gare hvis man finder noget.

Sp: For 10 &r siden var der en treengselskommission. Lyngbyvejen fandt
man ud af om folk vil tage andre veje.

Sv: Det er korrekt at der er kapacitetsudfordringer nordpa. Vi skal kigge
ind i det. Lyngbyvej virker stadig ved at lede trafik uden om byen. @ko-

nomien skal undersgges narmere. Der skal ikke vaere brugerbetaling.

Sp: Kan | sige lidt mere om sikkerheden i tunnellen.
Sv: Der er bestemte regler for hvordan man skal konstruere en tunnel.

Sp: Hvad med det omrade hvor folk kerer ind mod eller ud fra Praveste-
nen-tilkarslen? Der er nye boliger, skole og daginstitutioner pa vej.
Sv: Det er gode input. Send gerne et hgringssvar.

Sp: Vil @stlig Ringvej aflaste Knippelsbro og Langebro?
Sv: Ja, underssgelserne viser at der vil veere aflastning.

Sp: Vil man undersege dyrelivet pd Amager Strandpark? Der kan vaere
stgjgener.

Sv: Konstruktionen af @stlig Ringvej kommer ikke taet pd Amager
Strandpark.

Sp: Hvad med klimaforandringer, fx hvis der kommer oversvemmelser
langs stranden?

Sv: @stlig Ringvej vil ikke pavirke ift vandforhold pé stranden, da den lig-
ger under havbunden.

Sp: Der er flertal for roadpricing i Borgerrepraesentationen. Vil | kunne
tage dét med ijeres analyser, i forhold til om det kan regulere trafik.
Sv: Vi vil beskrive det som mulig finansieringskilde.

Sp: Vil elementerne kun have 2 spor?
Sv: Vi kommer til at se pa kapaciteten. Og om der skal laves et nadspor.
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Kgbenhavns Kommune

Den 31. oktober 2022

Horing om Ostlig Ringvej

Dansk Erhverv har modtaget Ksbenhavns Kommunes hgring vedrgrende ovennzvnte.

Dansk Erhverv er fortsat en stor tithenger af en @stlig Ringvej, der skal forbinde Helsinggrmotor-
vejen i nord med @resundsmotorvejen i syd, sd der skabes en ny estlig ringvej, der forbedrer
fremkommeligheden i hovedstadsomradet og leder trafik uden om det centrale Kgbenhavn.

En @stlig Ringvej er et meget stort snske bade for erhvervstrafikken og for pendlerne dvs. medar-
bejderne i Dansk Erhvervs medlemsvirksomheder.

En Qstlig Ringvej vil lede en stor del af den tunge trafik vk fra Ring 2 gennem de indre dele af
Kobenhavn herunder Kongens Nytorv, og derudover aflaste, Ring 3 og Motorringen vest om Kg-
benhavn. Det er derfor vigtigt at miljekonsekvensvurderingen ikke kun ser isoleret pa selve pro-
jektet, men ogsé omfatter de bredere konsekvenser for Kgbenhavn bade i byggefasen og derefter i
forhold til bl.a. luftforurening, stgj og ulykker.

Ostlige Ringvej vil ikke blot vaere et stort fremskridt for gennemgéende trafik med lastbiler, men
ogsé for lastbiler, der har rinde i Kebenhavn. Det er derfor vigtigt, at der kommer en op- og ned-

korsel ved Provestenen, si netop disse transporter kan anvende den Qstlige Ringvej. Dette bar
ogsé belyses i miljgkonsekvensvurderingen.

Med venlig hilsen,

Jesper Hgjte Stenbaek
Fagchef

— side 1/1
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28, oktober 2022
J.nr. 8591-0007

Sund & Baalt - Projektudvikling
Vester Sggade 10
1601 Kgbenhavn V

Indsendt via idefase@oestligringvej.dk

Idefasen for den @stlige Ringvej

P& vegne Dansk Natursten A/S, Cvr. nr. 19883442, B-Vej 4, 2300 Kgbenhavn S afgives
hgringsvar vedr. den pataenkte etablering af den @stlige Ringvej.

Dansk Natursten A/S er leverandgr til store dele af byggeindustrien med kerneomrader
indenfor granit til beton- og asfalt industrien, jernbaneskaerver til jernbaner samt kyst-
sikringssten til danske kyster. Virksomheden handterer ca. 1,1 mio. tons rastoffer fra
Prgvestenen til projekter i Storkgbenhavn - bl.a. anlaegsprojekter som Lynetteholmen,
Metro, etc. Prgvestenen er sdledes et meget vaesentligt omdrejningspunkt for virksomhe-
dens aktiviteter.

Dansk Natursten A/S er, som resten af rastofbranchen, der er samlet under branchefor-
eningen Danske Rastoffer, positiv overfor projektet og i gvrigt ogsa overfor projekterne i
Infrastrukturplan 2035. Dansk Natursten er dog ngdt til at papege, at politikerne fuld-
staendig har glemt at sikre forsyningen af rastoffer i den forbindelse. Hvis placeringen af
Metro klarggringscenteret fastholdes, vil det betyde, at leverancen af rastoffer til alle
projekter i hovedstadsomradet vil umuligggres fra Prgvestenen eller andre pladser inden-
for en rimelig afstand af Hovedstaden. Samtidig vil Dansk Natursten ggre opmaerksom
pd, at levering af rdstoffer med skib over de naeste ar vil stige voldsomt som fglge af, at
forekomsterne pd land rundt om Kgbenhavn snart er tgmt. Derfor bgr placeringen aen-
dres, s& Prgvestenen som indgang til hovedstadsomrddet kan fastholdes.

Dansk Natursten er en del af Erhvervsforeningen i Kgbenhavns Havn, der har afgivet hg-
ringssvar, som Dansk Natursten A/S fuldt ud kan tilslutte sig.

Ilg hilsen

iKe Steen Hansen

Mortang Advokater = Domhuset = Folehavevej1 = 2970 Hersholm

Telefon 4576 6200 = martang@mortang.dk = www.mortang.dk
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28. oktober 2022
J.nr. 8569-0004

Sund & Balt - Projektudvikling
Vester Sggade 10
1601 Kgbenhavn V

Indsendt via idefase@oestligringvej.dk

Idefasen for den @stlige Ringvej

P& vegne Erhvervsforeningen i Kgbenhavns Havn, Cvr. 17774573, afgives hgringssvar
vedr. den pataenkte etablering af den @stlige Ringvej.

Erhvervsforeningen i Kgbenhavns Havn er en forening af grundejere og lejere i Kgben-
havn med erhvervsaktiviteter pd Prgvestenen og i Nordhavnen.

Erhvervsforeningen arbejder for at Prgvestenen bevares og udvikles som erhvervshavn.
Erhvervsforeningen er ikke modstander af etableringen af den @stlige Ringvej. I det om-
fang arealer pd Prgvestenen inddrages til projektet, ber dette imidlertid ske med respekt
af de nuveerende og fremtidige erhvervsaktiviteter i omradet.

Det fremgar af hgringsmaterialet, at tunnellinjefgringen vil forlgbe langs Amagers gstkyst
og forbinde Helsinggrmotorvejen i nord med @resundsmotorvejen i syd. Der undersgges
tilslutningsanleeg i Nordhavn, pa Lynetteholm, ved Prgvestenen og ved @resundsmotor-
vejen i Kastrup.

Prgvestenes fremtid har leenge vaeret til debat. Der pdgar overvejelser om at inddrage
dele af Prgvestenens areal til mange forskellige aktiviteter samt idéer til brug for de om-
kringliggende arealer, der vil begraense anvendelsen af havnen - herunder boligomrader,
metrovaerksted, arbejdsareal samt til-/frakgrsel til Ostlige Ringvej, rensningsaniaeg, ja
selv koncertareal.

Erhvervsforeningen anerkender flere af disse tanker som vigtige for Kgbenhavns fortsatte
udvikling. Erhvervsforeningen vil dog samtidig advare mod at tro, at Prgvestenen blot er
et arealmaessigt tag-selv-bord, som kan anvendes uden en pris. Og den pris kan blive hgj
for samfundet, da Prgvestenen i dag indgar som et ngdvendigt led i forsyningen af Kg-
benhavns Lufthavn med flybraendstoffer og Hovedstaden med materialer og breendstof-

Mortang Advokater = Domhuset a Folehavevejl = 2970 Hersholm

Telefon 45766200 = martang@mortang.dk « www.mortang.dk




fer, samt CO2-opsamling, lagring, forarbejdning og udskibning for hovedstadsomradets
CO2-punktkilder.

Erhvervsforeningen ser meget positiv pd, at den @stlige Ringvej etableres med en
til/frakgrsel p& Prgvestenen. Fglgende forhold bgr indga i overvejelserne:

o Til/frakgrslen skal etableres pd en made, der minimerer behovet for at eksproprie-
re havneareal.

e Anlaegsfaserne for den @stlige Ringvej bgr planlaegges ngje i dialog med lokale in-
teressenter, og ma under ingen omstzendigheder afskaere forsyningslinjerne til
Prgvestenen i laangere tid (hhv. Amager Strandvej/Prags Boulevard, Prgvestens-
broen, pipeline fra Prgvestenen til Lufthavnen, oliepieren pa Prgvestenen, samt
sejlrenden ind til havnen).

o I forbindelse med anleeg af den @stlige Ringvej bgr man undersgge muligheden
for en udvidelse af den sydlige del af erhvervshavnen pa Prgvestenen, for derved
at skabe mere havneareal til erstatning for det, der matte blive eksproprieret.

+« Den @stlige Ringvej bgr etableres som en hgjklasset forbindelse (to spor samt
ngdspor) i sin helhed og ikke i deletaper, da dette vil skabe store trafikale pro-
blemer p& hele det gstlige Amager mellem Lynetteholmen og Lufthavnen.

Der er abenlyst nationale interesser i Prgvestenen. Erhvervsforeningen vil ggre opmaerk-
som pa, at et flertal i Folketinget for nylig har indgdet en politisk aftale om planloven,
hvorved erhvervshavne skal beskyttes bedre gennem en udpegning af nationale interes-
ser. Selv om administrationsgrundlaget for denne udpegning endnu ikke er pa plads, vil
store dele af aktiviteterne p@ Prgvestenen utvivisomt blive omfattet. Dette forhold bgr
oplagt inddrages i den samlede plan for Prgvestenens fremtid.

Desuden er Prgvestenen i Fingerplanen udlagt til virksomheder med seerlige beliggen-
hedskrav, og Kgbenhavns Kommune har vurderet, at det ikke er praktisk muligt at finde
alternativ placering til de nuveerende aktiviteter pd Prgvestenen. Dette bgr der tages
hgide for - og Igsninger herp3 skal findes - s&fremt etableringen af en til/frakgrsel pa
Prgvestenen bergrer de nuveaerende aktiviteter,

Erhvervsforeningen er saledes overordnet positiv overfor projektet, men projekteringen
skal ske under inddragelse af ovennasvnte hensyn.

Med venlig hilsen

ansen
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Til: Idefase@@stligringvej

Cc:

Emne: Input til idefasen for @stlig Ringvej

Danske Shipping- og Havnevirksomheder vil gerne give input til idéfasen om @stlig Ringvej.

Vi er brancheforening for ca. 140 virksomheder, heraf mange med aktiviteter i Kgbenhavn og ikke mindst pd
nordhavnen og prgvestenen.

@stlig Ringvej kan forbedre tilgaengeligheden for disse medlemmer, og derfor er vi overordnet positive over for
projektet.

Vi er imidlertid bekymrede over selve anlagsfasen, som kan risikere at afskaere indsejlingen til prgvestenen og til

andre dele af Kgbenhavns havn.
Danske Shipping- og Havnevirksomheder vil gerne ggre opmaerksom pa, at flere aktiviteter — herunder bade Oslo-
faergen og braendstofforsyningen af Kebenhavns Lufthavn — ikke kan baere en laengere periode uden besejling af

Kgbenhavns havn.
Anlaegsfaserne bgr derfor berammes sa korte som overhovedet muligt og kun gennemfgres efter rettidig dialog med

samtlige bergrte shipping- og havnevirksomheder.
Vi vil bede om, at disse aspekter analyseres grundigt i den kommende VVM-undersggelse.

Vi vil ogsa bede om, at der undersgges en udbygning af Prgvestenen i forbindelse med anlaeg af Pstlig Ringvej. Bade
fordi der vil blive behov for mere havneareal til forsyning af Kgbenhavn i fremtiden, og fordi der skal findes et
erstatningsareal for det havneareal, der skal anvendes til tilslutningsanlaegget pa Prgvestenen.

Danske Shipping- og Havnevirksomheder er i gvrigt bekendt med hgringssvaret fra vor hovedorganisation, Dansk
Industri, som vi bakker op om.

Med venlig hilsen
lesper Sebbelin

Chefkonsulent
Danske Shipping- og Havnevirksomheder

%'-'5.' DANSKE SHIPPIN¢
= HAVNEVIRKSOMH



Sejlkiubben Provestenen

Til Sund og Beelt 27-10-2022
idefase@oestligringvej.dk

Heringssvar til idefase for anlaggelse af @stlig Ringvej.

Sejlklubben Pravestenen takker for denne tidlige mulighed for at kommentere de omfattende planer for en
@stlig Ringvej langs Amagers ostkyst.

Sejlklubben Pravestenen anerkender behovet for at aflaste trafikintensiteten i det centrale
Kabenhavn, og givet valg af liniefaring gennem Kongedybet ansker vi at gare opmaerksom pa
falgende forhold.

Pa viste illustration, der ses pa side 202 i "Forundersggelse af @stlig Ringvej. Tekniske og Miljgmaessige
underseagelser — afsluttende rapport, Vejdirektoratet. August 2020, ses en projektering af anleeg il op- og
nedkarsel pa en nyanlagt @ placeret gst for Pravestenen. Selve den @stlige Ringvej vil vaere en 4-sporet vej
som her ses projekteret pa bunden af Kongedybet, der som bekendt er 15 meter dybt. Vi er af den opfattelse,
at denne nye @ sammen med Lynetteholmen vil pavirke stremforhold i den vestlige side af @resund ganske
kraftigt — ligesom undersgiske op- og nedkerselsramper til denne nye @ vil vaere omkring 1000 meter lange og
derfor fylde ganske meget pa bunden af Kongedybet. Denne @ samt tilharende op- og nedkerselsramper vil
antageligvis have skra sider med en vinkel pa 15 — 20 grader ned mod bunden af Kongedybet ~ og det vil
medfare yderligere opfyld. Dette vil antageligvis bevirke yderligere aendringer i stram- og besejlingsforhold,
hvilket vi hermed ger opmaerksom pa.



| "Vejdirektoratet. Forundersggelse af @stlig Ringvej. Tekniske og Miljgmaessige underspgelser — afsluttende
rapport,. August 2020” anfares falgende pa side 202:

1)

2)

Ad1:

Tilslutningsanlaegget udformes med direkte ramper, da det vil veere hovedindfaldsvejen mod centrum
bade fra nord og syd.

Adgangsvejen placeres langs sydsiden af det nuvaerende industriomrade (hvor der taenkes anlagt et
CMC for en fremtidig Metrolinje).

Adgangsvejen forlgber langs den fremtidige Metro til denne fares i tunnel pa Amager. Herefter fares
adgangsvejen lidt mod nord, og der etableres et kryds og en videre forbindelse mod Prags Boulevard
pa lignende made som for alternativ B1-1.

Der etableres adgang til det nuvaerende industriomrade pa Pravestenen og il et evt. fremtidigt
rekreativt omrade pa sydsiden af Pravestenen.

Adgangsvejen vil ligge lige nord for den eksisterende stgjvold. Den mere preecise placering kraever
afklaring af om metro CMC ogsa besluttes placeret pa Pravestenen

Det anfares, at denne straekning vil veere hovedindfaldsvejen mod centrum bade fra nord og syd.
Vi gar opmaerksom pa, at straekningen bar lyddaeempes maximalt, da den vil ligge ret op af et planlagt
rekreativt omrade med tilstedende lystbadehavn.

Ad4:

Det vil veere en vaesentlig positiv servicefaktor med en direkte adgang fra det rekreative omrade og den
kommende lystbadehavn frem til hovedindfaldsvejen til og fra det centrale Kebenhavn.



Ad5:
Sejlklubben Pravestenen noterer sig, at vejdirektoratet snsker adgangsvejen fra @stlig Ringvej lagt NORD for
den eksisterende stgjvold, der adskiller Pravestenen nord fra Pravestenen syd.

| samme afsluttende rapport anfares det pa side 205, at den kunstige halve etableres til kote +4,0m med en
sakaldt "kronekotehgjde” pa 6,3 meter. Dette er markant hgjere end det rekreative omrade pa Pravestenen
Syd oprindeligt er taenkt — og vil dermed vil forhindre enhver udsigt til havet i enhver nordlig retning og ned il
en vinkel pa 90 grader ret st. Sejlklubben Pravestenen samarbejder med By&Havn om udvikling af det
rekreative omrade pa Provestenen Syd og henstiller at Sund&Beelt tager kontakt til By&Havn om dette med
det seerlige formal at forage kotehgjden omkring den kommende Lystbadehavn pa Pravestenen, sa det
rekreative element pa omradet kan bibeholdes. Vi gar opmaerksom pa, at vi allerede har diskuteret dette af
hensyn til den karakteristiske vindiee, der fordres i en lystbadehavn. Maske kan disse forhold have intern
synergi, da Sejlklubben Pravestenen overfor By&Havn har efterspurgt en haevelse af koten pa det rekreative
omrade.

Vi har yderligere i Vejdirektoratets forundersegelse pa side 207 leest,

"Det anbefales derfor at etablere et midlertidigt dige omkring seenketunnellen for at modvirke
sedimentspredning. | overgangen fra sejlrende til svajebassin opsattes et siltgardin for at modvirke
sedimentspredning. Diget laves ikke helt ind til land i den nordlige og sydlige ende for at sikre tilstreekkelig
vandgennemstremning. Der skal derfor ogsa etableres midlertidige siltgardiner i enderne for at undga
sedimentspredning.

Som udgangspunkt ser vi meget positivt pa denne beskyttelse af Amager Strandpark, der szerligt i
sommerperioden er meget benyttet. Vi gar dog opmaerksom pa, at det under anlaegsfasen er vigtigt for
lystsejlere i de hermed indesluttede havne — Kastrup havn, Sejiforeningen Sundet og den kommende
Sejlklubben Pravestenen at have fri og uhindret adgang til at sejle i @resund. Vejdirektoratet anfarer en
anlaegsperiode pa 9-12 mdr. evt. opdelt pa 2 ar.

Sejlklubben Pravestenen opfordrer afslutningsvist Sund og Beelt til at indarbejde en oprensning af
lossepladsen i vandet mellem mgllerne ved Middelgrunden. Opferelsen af en o il tilkarsel ved Prgvestenen vil
forskyde det sejlbare areal i vestlig @resund i retning af middelgrunden — hvor der tidligere er udlagt affald, og
hvorfor sejlads er markeret som fraradet. En oprensning er den rigtige miljglasning, og vil samtidig ege det
sejlbare omrade.

Venlig hilsen

Pa vegne af bestyrelsen for Sejlklubben Pravestenen
Michael Toppenberg
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Keere Sund og Balt

Her sender vi vores input fra Grundejerforeningen Ny Kastrup. Da en @stlig Ringvej er teet koblet til de
andre projekter og eksisterende infrastruktur pd Amager er vores input et udtryk for, at | skal se pa
helheden og derfor bergrer vi ogsd @resundsmotorvejen og jernbanen. lkke desto mindre sd er vores
vigtigste budskab, at vi skal have en afklaring af, om vi kan blive i vores hjem ASAP!

Vi har ventet i et halvt ar nu, og vi kan ikke vente mere!

Pa vegne af Ny Kastrup
Cirkeline Martinussen
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Input fra beboer i Grundejerforeningen Ny Kastrup
- vedrgrende "Idefase til @stlig Ringvej”

Til Sund og Baelt

Et halvt ar et gdet siden, at jeres projekt om udvidelsen af @resundsmotorvejen blev
praesenteret for os. Et forslag som har holdt os vagen om natten, skabt ekstrem stress og pres
med flere sygemeldinger og angstelige bgrn. Et forslag, som vi simpelthen ikke fatter er
fremlagt. Det handler selvfglgelig om tilslutningsanlaegget i Kastrup, hvor vi bor.

| relation til en evt. @stlig Ringvej, s& er vores hjem placeret teet pa det eksisterende
tilslutningsanleeg til @resundsmotorvejen og derfor er vi dagligt vidende til, hvordan trafikken
flyder. Dels p& Amager Strandvej, dels ved kystvejen til og fra Draggr og selvfglgelig ogsa pa
@resundsmotorvejen. For os er det ngdvendigt med en afklaring nu!

Fremtidige trafikmgnstre og verdenssituation skal balanceres med hurtig afklaring

Vi er klar over, at | og vejdirektoratet har lavet flere trafikfremskrivninger for, hvordan trafikken
bevaeger og udvikler sig i fremtiden. Disse fremskrivninger er selvfglgelig indbygget med en
masse forbehold og det er klart, at den nuvaerende situation med energikrise er et element, der
ikke er indbygget. Det ved | meget bedre end os. Men der skal ikke meget viden om, hvordan
stigende energipriser, hgj inflation og kommende arbejdslgshed influerer pa vores forbrug og
dermed ogs3 vores trafikmgnstre. Samtidigt er vi samfundsmaessigt i gang med et
generationsskifte, hvor ungdommen i den grad bekymrer sig om vores klodes ressourcer og det
ressourceforbrug, vi har pd nuvaerende tidspunkt. S& der er rigtig mange holdninger til, hvad der
er de gode lgsninger pa lang sigt.

Men tilbage til jeres fremskrivninger — netop fordi det er en model, sa er det klart, at uanset, om
en Pstlig Ringvej etableres eller ej, sa har vi brug for en hurtig afklaring ift. de 10 familier, som
lige nu lever med udsigt til en tabelig ekspropriation. Tabelig, fordi der findes alternativer og
fordi vi ikke kan se, hvordan den rampe er sammentankt med en evt. @stlig Ringvej, som jo har
veeret pa tale i flere &r. Udover de 10 familier, sa er faktum at hele vores grundejerforening
samlet set lider under to tidligere ekspropriationer, og den usikkerhed, som vi endnu engang
star med. Det er opslidende og nedbrydende! — Kan vi nogen sinde salge vores hjem, hvis vi
risikerer hvert 20.-30. 3r at fa taget en bid af vores naboer? — Hvad hvis vi ikke kan betale vores
naturgasregninger? Hvad med familien, hvor faren gik bort i sommers og efterlod mor med tre
bgrn, som nu skal salge deres hjem. — Kan de det? Spgrgsmalene er stadigvaek mange — seerligt
dem om, hvorfor | i fgrste omgang seatter os i denne situation, nar | selv har udarbejdede andre
lpsninger. — Hvor er etikken?

Vi har oplevet, at Kastrup i den grad er inddraget til infrastruktur, der kunne have veeret
organiseret bedre fx med nedgravning af bade metro og motorvej. De faerreste husker, at vi
naboer var bosat her fgr bade lufthavn, motorvej og metro. Og netop derfor, sa siger vi STOP. Vi
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vil ikke mere. Vi vil leve her, vi vil respekteres, og vi vil vide, at vores stat (bade jer Sund og Bzelt,
Vejdirektoratet, Lufthavnen og vores kommune) vaerner om vores liv og sundhed. Det betyder,
at vi vil have ordentlige Igsninger, som er sammenhangende og baeredygtige i den forstand, at
vi naboer og den natur, der findes her respekteres og beskyttes.

En rigtig baeredygtig l@sning i Kastrup er alfaomega

Vi ved, at vejdirektoratet allerede har lavet en foranalyse pa @stlig Ringvej, og deraf fremgar det,
at hvis ringvejen fgres i vandet, sé ligner det skitserede tilslutningsanlaeg til forveksling et af de
forslag, som projektet om @Presundsmotorvejen har fravalgt at arbejde videre med — nemlig
TSA15/16 D eller TSA15/16 E. Endda forslag der er langt billigere, og som ikke er naer sa
indgribende en kumulativ pavirkning af lokalomradet. Det faktum medbragte vi ved
borgermgdet 26. september, hvor vi liges adresserede, at vi har brug for en officiel udmelding
om, at der aldrig igen vil ske ekspropriationer i Kastrup, sa vi kan fa vores livskvalitet tilbage.

| tilfelde af at en Pstlig Ringve] etableres, vil vi her benytte lejligheden til at spgrge om, hvordan
| vil sikre, at vi ikke udsaettes for stgjgener? Vi sparger fordi stgj er vaesentlig farligere end hidtil
antaget. Vi lever i et stgjplaget omrade, og derfor er det ngdvendigt at papege, at selv en lille
forandring i negativ retning, har ekstreme menneskelige konsekvenser! Vi har i de senere dr i
den grad veere plaget af en slidt asfalt pd @resundsmotorvejen og derfor mener vi, at det eneste
rigtige er at overdaekke hele motorvejsstraekningen, sddan at tilkoblingen af @stlig Ringvej fgres
ind i en overdaekket @resundsmotorvej i retningen mod Kgbenhavn. Vi ser gerne at farten
saenkes til 80 km/t eller 90 km/t og at stgjvolden indtil overdaekning af motorvejen tilfgres et
stgjhegn gverst pa volden, da vi har udsigt til endnu mere trafik bade med den nye
jernbanestation og caro-transport fra lufthavnen samt lastbilerne, der pt. kgrer langs Amager
Strandvej, nar de skal til Prgvestenen. Vi mangler i gvrigt fortsat 36 traeer, som tragisk nok blev
faeldet pa stgjvolden i sommeren 2019 og netop derfor mener vi, at en midlertidig lgsning vil
vaere at tilfgre volden et stgjhegn.

Nedenfor ses en skitse af tilslutningsanlaegget i Kastrup ved etablering af @stlig Ringvej i vandet,
hvor gul markerer overdaekning. Det er en overdaekning, som fglger hele @resundsmotorvejen
mod Amagermotorvejen.
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Denne illustration af tilslutning fra havnetunnel til @resundsmotorvejen er fra Vejdirektoratet og
i vores gjne, vil det vaere fornuftigt at kigge pa, om der generelt skal laves en rundkgrsel i stedet.
Vi ved, at | har modtaget et meget fornuftigt bud pa, hvordan dette kan se ud.

Derudover vil vi fremhaeve, at vi er rigtig mange brugere af Gammel Kastrup Havn og /S
Broforeningen, og derfor er det er ngdvendigt at bibeholde begge havne, hvoraf den ene er
fredet. Ved etablering af en kunstig @ som kobling ml. @stlig Ringvej og @resundsmotorvejen er
det afggrende, at der tages hejde for de vandaktiviteter, der eksisterer i de to havne uden, at
det giver fremtidige gener for sejlads og fiskeri.

Hvis vores input giver anledning til sp@rgsmal, stiller vi altid op til dialog, da vi ved at det er
igennem dialog, at de bedste Igsninger skabes, og vi har brug for de bedste Igsninger, sa vi kan
andre historien her pa Amager, hvor vi tidligere har set knap sa gode Igsninger ift. bade
anlaeggelsen af @resundsmotorvejen, Metroen og Jernbanen. Nu er tiden inden til at vi taenker
p3, hvordan Amager skal forblive beboelig i fremtiden, og derfor er der brug for koordinering
mellem projekterne og dialog med os, der lever her.

Pa vegne af beboer Ny Kastrup
Cirkeline Martinussen



SKANSKA Side 1(2)

Sund & Beelt 26.10.2022
Vester Segade 10
1601 Kagbenhavn V

Heringssvar til 'Idefaseharing for miljevurdering af metrolinje M5’

Skanska har med interesse laest ‘ldéoplaeg - Indledende dialog og idefase’ i forbindelse
med miljgvurderingen af @stlig Ringve;.

Skanska Danmark A/S ejer ca. 287.000 m? grundareal i Klaverparken. Skanska er
dermed den neeststarste private grundejer indenfor omradet Kebenhavns @sthavn.
Herudover ejer Skanska A/S ca. 45.000 m? byggeret og den private havn i Scanport-
omradet i naerhed til tilslutningsanleegget ved Amagermotorvejen i Tarnby Kommune.

Skanska er fortaler for lasning @4, som den beskrives i forundersagelsen, da denne
lzsning har de sterste positive effekter, og de mindste pavirkninger i lokalomradet.

| forhold til det videre arbejde med @stlig Ringvej har Skanska fglgende kommentarer:

- Der bar arbejdes med en Igsning, hvor der sikres et afkarselsanleg pa
Prevestenen.

- Det bar undersages, hvordan vandkvaliteten og forhold relateret til stormflod
bedst handteres ved @stlig Ringvejs tilslutning til Amager Motorvejen.

Herunder er ovenstaende pointer naermere beskrevet. Skanska uddyber gerne
haringssvaret yderligere, hvis der er snske om det.

Afkorselsanleeg pa Provestenen
Skanska gnsker, at der i forbindelse med opfgrelsen af @stlig Ringvej sikres placering af
et afkerselsaniaeg pa Prevestenen, som beskrevet i lasning @4.

Afkarselsaniagget pa Prevestenen vil:

- Aflaste Amager Strandvej og skabe et bedre lokalmilje ved Fingerplanens grenne
kite langs Amagers astkyst.

- Danne en ny adgangsve;j til de centrale dele af Amager og Indre By, hvorved
centrale vejfarlgb aflastes.

- Sikre at tungtrafik til og fra Prevestenen ikke karer gennem boligomrader.

Set i forhold til omkostningerne til @stlig Ringvej, er det en kortsigtet lasning at spare
anlasgget pa Provestenen vaek, nar en stor del af de positive effekter - seerligt for de
allerede udbyggede omrader - opnas netop ved dette anlaeg.

For Klaverparken, der er Skanskas omrade, vil et afkerselsanleeg pa Prevestenen gore
det muligt at udvikle omradet til et blandet bolig- og erhvervsomréde, da
afkarselsanlzegget vil gare Klgverparken mere attraktiv som erhvervsomrade.
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Tilslutningsanlag ved Amager

Af forundersagelsen af @stlig Ringvej fremgar det, at forhold omkring vandkvaliteten i
bugten, der skabes mellem Amager og den nye halve hvor @stlig Ringvej og
Amagermotorvejen forbindes, skal undersages.

Det er vigtigt at dette forhold undersgges, og herunder, hvordan etableringen af den nye
halve vil pavirke opstuvning af havvand i forbindelse med stormflod. Szerligt i forhold til
om vand ved en stormflod fra nord risikerer at blive presset ind i bugten og oversvemme
arealer i naerheden af den.

Skanska @nsker, at den konkrete placering af halvaen undersgges. Herunder om en
placering naermere nedkarslen til @resundstunnellen vil veere at foretraekke frem for den
tidligere skitserede.

Vedrgrende selve placeringen er det Skanskas holdning, at falgende ber overvejes:

- Forhold ved stormflod i bugten mellem Amager og halvgen
- Forhold angaende vandudskiftning i bugten mellem Amager og halveen
- Visuelle forhold fra Amagers @stkyst
- Trafikale forhold angaende afstand til tilslutningsanlasg ved Amager Strandvej
; ;|
Med venlig hlisen/
Skanska AIS &fSk’anska Danmark A/S

N ————
Peter Nyménn Jorgensen

Admlnis_tferende Direktar
/

e
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Dan el Bro Krlsténsen

" Forretmngsudwkler
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Sund & Baelt
idefase @oestligringvej.dk

31. oktober 2022
D22-738071

Idéfase - forslag til den kommende miljgkonsekvensvurdering

BIOFOS Lynettefeellesskabet A/S har med interesse laest idéopleaegget til den planlagte @stlig Ring-
vej offentliggjort den 5. september 2022. Parallelt med idéopleaegget til @stlig Ringvej er der fra
Kgbenhavns Kommune udsendt hgringsmateriale til ideoplaeg vedr. ny mulig metrolinje M5.
BIOFOS har graenseflader til begge projekter, ligesom til det igangsatte projekt Lynetteholm, og
dette hgringssvar kan derfor ikke ses isoleret. BIOFOS skal derfor opfordre til, at BIOFOS hgrings-
svar vedrgrende ny mulig metrolinje M5 og @stlig Ringvej ses som en helhed (BIOFOS hgringssvar
vedrgrende ny mulig metrolinje M5 er vedhaeftet).

Udlgb fra renseanlaeggene Lynetten og Damhusden

| idéoplaegget er skitseret en linjefgring for @stlig Ringvej pa den gstlige side af Amager. Det frem-
gar desuden, at anlzegget udfgres som en saenketunnel. Som fglge heraf ma BIOFOS konstatere,
at @stlig Ringvej kommer til at krydse udlgbsledningerne fra to af BIOFOS’ anlaeg; Renseanlaeg Ly-
netten og Renseanlaeg Damhusaen.

Renseanlaggene handterer spildevand fra et opland med ca. 1 mio. indbyggere og et stort antal
virksomheder i hovedstadsomradet, og anlaeggene varetager dermed en overordentlig vigtig
samfundsmaessig funktion. Det rensede spildevand fgres til @resund via udigbsledningerne. Ud-
Ipbsledningen fra Renseanlaeg Damhusaen ejes af HOFOR, men benyttes af BIOFOS.

Det fremgar ikke af idéoplaegget, hvordan krydsningen i givet fald skal gennemfgres. Om overho-
vedet muligt bgr det tilstraebes at anlaegge @stlig Ringvej uden at pavirke udlgbsledningerne.

En eventuel omlaegning af udigbsledningerne, safremt den er uundgaelig, ma ngdvendigvis gen-
nemfgres med renseanlaeggene i fuld funktion.

Omlasgning af ledningerne fra Renseanlag Lynetten med tveersnit pa 2 stk. x 1,8 meter og lednin-
gen fra Renseanlzeg Damhusden med et tveersnit pa 1,4 meter, vil medfgre betydelige omkostnin-
ger, og myndighedsbehandlingen forbundet med en eventuel fornyet udledningstilladelse er
bade omfattende, tidskraevende og forbundet med risici. Hvis ledningerne tages ud af drift, for-
venter BIOFOS, at det vil vaere ngdvendigt at udlede renset og delvist renset spildevand lokalt og
kystnaert i den periode, hvor etableringen af @stlig Ringvej pagar, og indtil nye udigbsledninger er
etableret. For Renseanlaeg Lynetten vil det kunne pavirke bl.a. pavirke badevandskvaliteten i ho-
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vedstadsomradet, og for Renseanlaeg Damhuséen vil udledningen ske til vandomrédet Kalvebo-
derne, som er et Natura 2000-omrade. Dette vil bl.a. kreeve en miljggodkendelse. Hvis kystlinjen
eller havbundens terraen omkring udlgbspunktet eendres, forventes det at eendre pd opblandings-
forholdene for udledningen, hvilket kan fa miljgkonsekvenser.

Udlgbsledningerne kan ikke omlaegges uden ngje planlaegning og koordinering. BIOFOS opfordrer
til, at eventuelle omlaegninger af BIOFOS’ anlag og afledte myndighedsgodkendelser taenkes ind i
projektet sa tidligt som muligt. Da udigbsledningerne fra Renseanlag Lynetten endvidere er pa-
virket af etableringen af Lynetteholm, skal BIOFOS opfordre til, at der sker en koordinering mel-
lem projekterne, s eventuelle omlaegninger og forlaengelser af udlgbsledningerne foretaget af
hensyn til Lynetteholm ikke skal zndres igen af hensyn til @stlig Ringvej.

Hvis myndighederne vurderer, at der er tale om, at anlaeg/omlaegning af en eller flere udlgbsled-
ninger er en kumulativ aktivitet, bgr miljgkonsekvenser sarligt i anleegsfasen indga i den samlede
miljgkonsekvensvurdering.

BIOFOS vurderer, at en eventuel omlaegning af udigbsledningerne kan medfgre betydelige om-
kostninger afhaengig af den valgte I@sning. Det er ikke rimeligt at palaegge spildevandskunderne i
hovedstadsomradet denne omkostning, og omkostningerne til omlaegningen ma derfor vaere
BIOFOS uvedkommende. BIOFOS skal kraftigt opfordre til, at omkostninger til omlaegninger pa
renseanlaegget indeholdes i budgettet for @stlig Ringvej.

Hvis der stadig planlaegges for linjefgringer med rampeanlag til eller pa Refshalegen, skal vi ggre
opmaerksom pa, at der pagér en proces om den fremtidige placering af renseanlaeg i Hovedstads-
omradet. Et af scenarierne er, at Renseanlaeg Lynetten forbliver pé sin nuvaerende lokation. Sa-
fremt der planlzegges med landanlaeg, der placeres pa BIOFOS’ matrikel, kan BIOFOS’ muligheder
for at udbygge renseanlaegget for at leve op til fremtidige kapacitetsudvidelser og krav om rens-
ning for nye stoffer som PFAS o.l. blive vanskeliggjort og fordyret.

BIOFOS opfordrer til, at Sund & Baelt iveerksaetter et afklaringsprojekt med henblik pa at finde
den rigtige tekniske Igsning for begge udlgbsledninger. Dette med involvering af BIOFOS og
HOFOR. BIOFOS stiller sig gerne til radighed med at kvalitetssikre eventuelle tekniske Igsningsfor-

slag.

Heringssvaret er desuden sendt til efterretning til HOFOR.

Med venlig hilsen

Dan Fredskov
Plan- og projektchef
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Idéfase - forslag til den kommende miljpkonsekvensvurdering

BIOFOS Lynettfzellesskabet A/S har med interesse laest idéoplaegget til ny mulig metrolinje M5
offentliggjort den 5. september 2022. Parallelt med idéoplaegget til ny mulig metrolinje M5, er
der udsendt hgringsmateriale til ideoplzeg vedr. @stlig Ringvej. BIOFOS har graenseflader til begge
projekter, ligesom til det igangsatte projekt Lynetteholm, og dette hgringssvar kan derfor ikke ses
isoleret. BIOFOS skal derfor opfordre til, at BIOFOS hgringssvar vedr. @stlig Ringvej og ny mulig
metrolinje M5 ses som en helhed (BIOFOS hgringssvar vedr. @stlig Ringvej er vedhaeftet).

Graenseflader til renseanlaeg Lynetten

| idéoplaegget er skitseret to linjefgringer for en kommende metrolinje M5. M5 Lilla og M5
Orange linjefgres begge som borede tunneller frem til Refshalegen, hvor linjefgringen fgres som
en hgjbane med stationerne over jorden.

Med baggrund i tegningerne i h@ringsmaterialet, er det BIOFOS opfattelse, at linjefgringen for
M5 Orange krydser ind over BIOFOS’ matrikel i den sydgstlige del af matriklen.

BIOFOS skal ggre opmaerksom p4, at der pagér en proces om den fremtidige placering af rensean-
laeg i Hovedstadsomradet. Et af scenarierne er, at Renseanlaeg Lynetten forbliver pd sin nuvae-
rende lokation. Safremt der planlaegges med landanlaeg, der placeres pa BIOFOS’ matrikel, kan
BIOFOS’ muligheder for at udbygge renseanlaegget for at leve op til fremtidige kapacitetsudvidel-
ser og krav om rensning for nye stoffer som PFAS o.l. blive vanskeliggjort og fordyret.

Det fremgar ikke af idéoplaegget, hvordan krydsningen i givet fald skal gennemfgres. Om overho-
vedet muligt bgr det tilstraebes, at linjefgringen fortsaettes som en boret tunnel helt frem til Ly-
netteholm, sa en sikker drift af renseanlaegget prioriteres.

Fastholdes linjefgringen, skal BIOFOS ggre opmaerksom pd, at omkostninger til ngdvendige om-
bygninger pa Renseanlzeg Lynetten kan vaere bade tidskraevende som fglge af myndighedsbe-
handling og miljggodkendelse, ligesom det kan vaere overordentligt omkostningstungt. Det er
ikke rimeligt at palaegge spildevandskunderne i hovedstadsomradet en omkostning som konse-
kvens af etablering af ny metrolinje, og omkostningerne ma derfor vaere BIOFOS uvedkommende.
BIOFOS opfordrer til at omkostningen indeholdes i budgettet for ny metro. BIOFOS stiller sig
gerne til radighed med at kvalitetssikre eventuelle tekniske Igsningsforslag.

BIOFOS
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Hvis linjefgringen for M5 Orange fastholdes, og M5 Orange bliver en realitet, kan BIOFOS foresla
et sakaldt “mageskifte”, hvor BIOFOS som erstatning for det areal en ny metro vil optage, far stil-
let et tilsvarende areal til radighed ved nordgstlige del af BIOFOS’ matrikel. Dette mageskifte
kunne i givet fald ske med By & Havn, der er ejer af naboarealet til renseanlaegget. Dette vil sikre
BIOFOS mulighed for at udvide rensekapaciteten i fremtiden, samtidig med at BIOFOS skal sikre
cirkulzer gkonomi, ressourceudnyttelse og gran energi til hovedstadsomradet.

Renseanlag Lynetten modtager spildevand fra et opland med ca. 1 mio. indbyggere og et stort
antal virksomheder i hovedstadsomradet, og anlaegget varetager dermed en overordentlig vigtig
samfundsmaessig funktion. £ndringer pa renseanlaegget ma ngdvendigvis udfgres med anlegget
i fuld drift og kan ikke udfgres uden ngje planlaegning og koordinering. BIOFOS opfordrer til, at
eventuelle omlagninger af BIOFOS’ anlaeg og afledte myndighedsgodkendelser taenkes ind i pro-
jektet sa tidligt som muligt.

Heringssvaret er desuden sendt til efterretning til By & Havn.

Med venlig hilsen

Dan Fredskov
Plan- og projektchef



29. september 2022
Mikkel Krogsgaard Niss

Heringssvar, idéfase VVM @stlig Ringvej

Carbon Capture Cluster Copenhagen (C4) har med interesse lsest idéfaseopleegget til VVM for
@stlig Ringve;j.

Kredsen bag C4 favner mange interesser og selskabsformer, og flere af medlemmerne sender
derfor ogsa et selvstaendigt heringssvar, som varetager deres respektive interesser. C4’s
haringssvar fokuserer alene pa de feelles interesser.

Danmarks Klimaambitioner indeholder ambitioner om at reducere CO.-udledningen gradvist frem
mod 2050, hvor Danmark skal veere klimaneutral. C4 noterer sig, at det er veesentligt, at de
anleegsinitiativer der udfares frem mod 2050 ikke skal modvirke, at Danmark kan opna
klimaambitionerne.

Det er en veesentlig del af Danmarks klimaambitioner, at der skal indfanges betydelige maengder
CO, fra store punktkilder, og at denne CO, skal lagres eller anvendes til granne braendstoffer. Der
er allerede afsat over 36 mia. kr. i statslig finansiering, s& der kan indfanges 3,2 mio. ton CO, om
aret i 2030 og herefter. Frem mod 2050 forventes yderligere CO,-fangst pa markedsvilkar i
forbindelse med at efterspargsel efter CO, til grenne braendstoffer stiger og der pa EU-niveau
indferes en negativ kvotepris for CO,, der lagres i undergrunden.

Medlemmerne af C4 har en samlet ambition om at reducere CO,-udledningen i hovedstaden
med op til 3 mio. ton om &ret ved hjeelp af CO,-fangst og statter hermed op om statens
Klimamalsaetninger. Hvis det skal vaere muligt at nd bade statens og C4’s klimamalsaetninger, er
det vaesentligt, at de fysiske rammebetingelser ikke modvirker malsaetningerne. Kabenhavn er
det bedste sted at fange CO, i Danmark, da punktkilderne er store og ligger meget teet. Hermed
vil det blive mere omkostningseffektivt at fange CO,, men det kraever at denne CO, kan udskibes
fra havneanleeg.

P& verdensplan forventes betydelig CO,-fangst og lagring. FN’s klimapanel, IPCC, har séledes
vurderet, at der bliver behov for at lagre op til 20 milliarder ton CO, om aret i 2060 fra biologiske
Kilder (typisk fra trae, halm, affald, biogasproduktion m.v.). Herudover vil der ogsa blive behov for
at lagre fossil CO,. CO, bliver alts et produkt, som skal flyttes rundt i verden fra punktkilder til
braendstofproducenter og lagringssteder. Sker dette ikke, bliver det ikke muligt at na
malsaetningen om at temperaturen maksimalt ma stige 1,6 grader ved udgangen af dette
arhundrede.

Kebenhavn ligger helt centralt i en kommende CO.-transportkeede. CO, fra landene omkring
@sterseen kan ikke i saerlig haj grad lagres lokalt og tilgangen til vindmellestrem vil veere
begraenset. Derfor er der behov for, at CO, kan transporteres veek fra @stersglandene og hen til
omrader, hvor CO, kan lagres eller anvendes. CO,-maengderne kan blive meget store, og den
industri der opbygges rundt om, kan meget vel blive placeret i Kebenhavn, hvis rammerne er til
det. Derfor er det vaesentligt for C4, at @stlig Ringvej ikke kommer til at modvirke denne udvikling.

Carbon Capture c4cph.dk
Orestads Boulevard 35

Cluster Copenhagen 2300 Kabenhavn S
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Indspil til idéfasehering af Ostlig Ringvej

Nar Dstlig Ringvej skal projekteres, er det vaesentligt for C4, at Danmark og nabolandenes
ambitioner for CO,-fangst ikke fordyres. Det vil vaere godt for bade samfundsakonomi og
selskabsskonomi.

Pavirkning af skibstrafik i anlaegsfasen

| anleegsperioden vil der vaere behov for at transportere CO; til og fra havnene i Kabenhavn,
herunder havnene pa Provestenen og Kraftvaerkshalveen. Det vil ikke vaere praktisk muligt at
anvende forskellige piers til CO,-transport i anleegsperioden, og det er derfor nedvendigt, at der
findes en lasning hvor der er skibsadgang i hele anlasgsperioden til den eller de relevante kajer. |
forbindelse med udarbejdelsen af VVM’en indgér C4 og C4’s medlemmer gerne i en naermere
dialog, der sikrer fuld adgang i hele anleegsperioden.

Tilstraekkelig dybde pa lang sigt

Med op til 3 mio. ton CO, fra Kabenhavnske punktkilder og indskibning fra punktkilder i
@sterspomradet, vil der pa blive behov for betydelig kapacitet til CO,-transport ind og ud af
Kabenhavn. | den forbindelse er det vaesentligt, at der sikres tilstraekkelig dybde til at modtage
tankskibe, der modsvarer behovet.

Etableringen af en @stlig ringvej som saenketunnel vil umuliggere, at havnene pa indersiden
efterfelgende uddybes til starre skibe end oversiden af tunnelen. Det er forventningen, at der ved
Prevestenen og/eller kraftvaerkshalvgen vil skulle modtages skibe med en kapacitet pa 40.000
m? CO.. Disse skibe forventes at have en dybgang pa 12,7 meter, hvilket er mere end dybden i
dag.

C4 vurderer pa baggrund af dialog med branchen, at der ber skabes mulighed for indsejling med
skibe, der kan tage betydelig kapacitet, eventuelt ogsa mere end 40.000 m3. En vurdering af den
konkrete maksimale dybde bar indga i VWM’en, da @stlig Ringvej ellers kan sté i vejen for
handteringen af en veesentlig del af Danmarks klimamalsaetninger.

Plads til CO,-fangstanlaeg og -infrastruktur

Fangst af CO, er pladskreevende. Muligheden for at udbygge havheomradet mod est, kan
muliggere etableringen af hedvendig infrastruktur til CO.-fangst og -transport, samt muliggere
etableringen af kajanlseg med tilstreekkelig dybde pa ydersiden af @stlig Ringve;j.

| VVM-redegarelsen ber det vurderes, hvordan man undgar, at en @stlig Ringvej som
seenketunnel begraenser opfyld mod est for at f& plads til flere skibskajer, CO.-infrastruktur til
opbevaring af CO, samt CO,-fangstanlaeg.

Carbon Capture c4cph.dk

Vindmellevej 6

Cluster Copenhagen 2300 Kebenhavn S
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CO.-rar mellem Danmark og Sverige

Der er stor interesse i Sydsverige for at etablere falles CO,-rerinfrastruktur, s& CO, prisbilligt kan
transporteres til PtX-produktion og CO.-lagre i Danmark. Det vil veere oplagt, at disse rer gar i
land ved kraftvaerkshalvaen eller Provestenen, da der her er mulighed for at etablere de tekniske
anlasg der skal tit for at modtage CO..

Det ber i VVM-redegearelsen undersages i hvilket omfang etablering af @stlig Ringvej
besvaerligger etablering af graenseoverskridende CO.-infrastruktur samt om en eventuel Gstlig
Ringvej kan forberedes til krydsning af et CO,-rar

Carbon Capture cacph.dk

Vindmollevej 6

Cluster Copenhagen 2300 Kebenhavn S
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DANSKE HAVNE

Danske Havnenshoringssvar til | 31. oktober 2022
Idefasehoringen af en ny @stlig Ringvej

Danske Havne kvitterer hermed for muligheden for at afgive
horingssvar til Idcfaschoringen af cn ny @stlig Ringvej.
Horingssvarct fokuscrer pa dec forhold i projcktct, som
har/kan have betydning for de omkringliggende
crhvervshavnefacilitcter.

Skibstransport er ofte at foretraekke fremfor transport pa vejene og
erhvervshavnene bliver i stadig hgjere grad moderne industriklynger, der
samler de forretningsomrader, som Danmark er fgrende pa, og som
betyder allermest i den grgnne omstilling. Derfor er det afggrende, at
infrastrukturprojekter understgtter udviklingen af Danmarks
erhvervshavne og ikke begraenser havnedriften.

Forbedret logistik. En ny @stlig Ringvej har potentiale til at forbedre
logistikken til og fra virksomheder og havne i omradet. Sarligt vil en evt.
til- og frakersel pa/ved Prgvestenen Erhvervshavn, som drives af
Copenhagen Malmé Port (CMP), kunne lette fragten af tungt og/eller
farligt gods derfra, som sejles ind/ud. Det kan ogsa veere rastoffer og
materialer, som skal fragtes videre ind til brug i byen, eller ud til
behandling pa Prgvestenen.

Fortsat frie sejlrender. | bade ringvejens anlaegs- og driftsfase bpr det
sikres, at adgangen til havheomradet Prgvestenen, og de gvrige
havnefaciliteter i Kebenhavn ikke belastes, eller far vanskeliggjort
uddybninger og moderniseringer af kajaniaeg mv., som skal sikre en
effektiv drift.

Fremtidssikring. Ved i planfasen at tilgodese bade fremtidig logistik,
generel mobilitet og byens, havnens og lufthavnens behov for oplag af
materialer, brandstoffer, og pa sigt CO, og e-fuels, kan der skabes en god
fremtidssikring af havneomrédet, og dets funktioner i en klimaneutral og
voksende by.

Kritisk infrastruktur. Kebenhavns erhvervshavne er kritisk infrastruktur af
national interesse for forsyningssikkerhed, og derfor er kommunen som
planmyndighed, bl.a. jf. planloven og tydeliggjort i den politiske aftale af
15. juni 2022, forpligtet til at beskytte bdde havnens nuvaerende og
fremtidige vaesentlige aktiviteter.

Pladsproblemer pa Prgvestenen. Prgvestenen Erhvervshavn er allerede i
dag et travlt sted, med mange virksomheder, som nyder godt af og/eller
er helt afthaengige af den unikke placering. Begge idéhgringer om M5 og
@stlig ringve] har kik pa Prgvestenen, som areal til omfattende
anlaegsaktiviteter i anlaegs-/driftsfasen. Danske Havne er bekymret for, at
der ikke vil veere plads nok. Prgvestenen har en unik placering i forhold til
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i 0 B

DANSKE HAVNE

de saerlige godstyper, som ind- og udskibes samt opbevares der. Herfra
sker bl.a. den primaere braendstofforsyning af lufthavnen.

e Kompenserende arealer. Danske Havne peger pd baggrund af
ovenstaende pa muligheden for at udvide Prgvestenens areal udad med
opfyld, som erstatning for de arealer, som evt. inddrages som del af
byudviklingsplanerne, permanent eller midlertidigt.

e Fortsat teet inddragelse af vigtige akt@rer i den fortsatte planlaegning, fxi
forhold til de rent konkrete forhold, som der skal tages hensyn til, fx i
omradets erhvervsmaessige havnefaciliteter, er afggrende i den videre
planproces. Sa borgernes, erhvervslivets, og havnenes fremtidige behov
sikres i videst mulige omfang.

Der henvises i gvrigt til hgringssvar fra Copenhagen Malmé Port (CMP), der driver
erhvervshavnen i Kgbenhavn, bl.a. vedrgrende faktuel uddybende forklaring af de
konkrete forhold og praktiske udfordringer pa Prgvestenen.

Venlig hilsen
Camilla Rosenhagen

Danske Havne
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Sund & Baelt

Amager, 31. oktober 2022

Miljopunkt Amagers svar til idefasehgring vedr. @stlig Ringvej

Et af indsatsomraderne for Miljgpunkt Amagers arbejde er 'Ren luft’, herunder |uftkvalitet pa Amager,
mobilitet i hverdagen og klimaneutral transport. Miljgpunktet gnsker, at der gennemfgres en grundig
trafikanalyse af konsekvenserne for hele Nordgstamager med og uden en afkgrsel ved Prgvestenen.
Desuden gnsker miljgpunktet en undersggelse af de trafikale konsekvenser ved forskellige til/af-
karselsmuligheder ved Prgvestenen, fx forgrening af til-/afkersel eller andet som evt. kan reducere
trafikbelastningen i omradet.

En afkgrsel pa Pragvestenen vil betyde mere trafik i Nordgstamager, hvilket vil f3 stor indflydelse pa hele

miljget i omradet. En evt. afkgrsel pa Prgvestenen vil kraeve en grundig analyse og etablering af en

overordnet trafikplan og anlzeg af nye gennemk;zirende veje pa Nordgstamager. Analysen skal tillige

indeholde en grundig analyse samt lgsning p3, hvor og hvordan der etableres sikre cykelveje fra

Nordgstamager til centrum. Analysen skal blandt andet besvare:

o hvad oget trafik fra afkgrslen pd Prgvestenen vil betyde for trafikbelastningen pa Christmas Mgllers
Plads og hele Nordgstamager

« hvad betydningen er for Amager Strandvej, hvor der i dag er meget tung trafik

o hvad betydning det vil f8 for Nordgstamager Skole. Der er allerede store problemer med tung trafik
p3 Uplandsgade

e hvordan en @stlig Ringvej kan belaste omradet ved Nordgstamager mindst muligt

« om en @stlig Ringvej kan kombineres med stormflodssikring

Miljgpunkt Amager gnsker en analyse af konsekvenserne af anlaegsfasen for vandmiljget, det marine
plante- og dyreliv og den fredede kystnaere natur i Strandparken.

Miljgpunkt Amager bifalder at tunnelelementerne sejles hertil, men der vil stadig skulle vaere
arbejdsplads p& land. Der bor mange borgere teet ved Amager Strand, og der er mange krzsbenhavnere
der dagligt benytter Amager Strand til sport og rekreative aktiviteter pd/i vandet og pa land &ret rundt.
Det er derfor vigtigt, at der tages mest muligt hensyn til borgernes brug af strandparken.

Siden foraret 2021 har Miljgpunkt Amager samarbejdet med Prgvestenens Natur- og Fritldsforenlng og
Amager @st Lokaludvalg om at formidle (natur)kvaliteterne ved Prgvestenen Syd. Miljopunktet haber at
en evt. afkgrsel ved Prgvestenen ikke forringer dette rekreative omrade.

Venlig hilsen

Dorte Grastrup-Hansen
Centerleder
Miljgpunkt Amager

Kyartartiusat
lamtelandsgade I, 4. 34l
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Plan Vand/Spildevand

Direkte tIf. +4527954049

Modtager: Sund & Bezelt Holding A/S E-mail samhof@hofor.dk
Afsender: HOFOR A/S Dato: 31.10.2022

Horingssvar til idéfasehering for Ostlig Ringvej fra HOFOR A/S
Sund & Beelt har igangsat en idéfasehgring for Jstlig Ringvej. | den forbindelse fremsender
HOFOR neerveerende hgringssvar.

Der fremsendes én samlet kommentering for alle de forsyningsselskaber, der administreres
af HOFOR A/S. Notatet indeholder seerlige opmeerksomhedspunkter vedr. HOFORs
eksisterende og planlagte forsyningsinfrastruktur, som HOFOR finder det relevant at gare
opmaerksom pa i denne tidlige fase. Kommenteringen er saledes ikke en udtsmmende
oversigt over evt. forsyningsmaessige konfliktpunkter, som kan opsté ifm. den kommende
linjefaring, men afgraenset til de mest centrale og kritiske forhold, herunder:

- Ostlig Ringvej bar ikke begraense Amagervaerket og Kraftveerkshalveens fortsatte drift og
fremtidige udviklingsmuligheder som kritisk knudepunkt i forsyningen af
Hovedstadsomradet

- Anlzegsarbejdet ifm. @stlig Ringvej skal tage hensyn til kabelkorridorerne tilknyttet
havvindemglleparkerne Middelgrunden og Nordre Flint

- Forslaget til @stlig Ringvej krydser eller kan pavirke en raekke store, kritiske
spildevandsledninger og der er behov for dialog herom

Pa baggrund af de mange snitflader mellem en kommende @stlig Ringvej og HOFORs
eksisterende og kommende forsyningsinfrastruktur opfordres til en snarlig og rettidig dialog
mellem HOFOR og Sund & Beelt.

Indhold

Foreslaet linjefaring for @stlig RINGVE] ......ccoociriiiiiiiii e 2
Jstlig Ringvej og fremtidig forsyningsinfrastruktur af byudviklingsomrader ............ccc........ 2
Kraftveerkshalvgen nu og i fremtiden ...........oooiiiiiiiiiiini 3

Amagervaerkets eksisterende drift ... 3

Fremtidens energisystem pa Kraftvaerkshalvgen...........c.ccconiiis 4
Havvindmaglleparker i @resund........ ... 6
Kritiske spildevandsledninger......... ... i 7
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Foreslaet linjefering for stlig Ringvej

Kommenteringen baserer sig pa den foreslaede linjefering for en ssenketunnel langs
Amagers @stkyst med tilslutningsanlaeg (TSA) v. hhv. Nordhavn (1), Lynetteholm (2),
Prgvestenen (3) og @resundsmotorvejen (4). Notatet baserer sig pa de oplysninger, som
fremgar af dokumentet "Idéoplaeg — Indledende dialog og idéfase. September 2022” pa
hjemmesiden www.oestligringvej.dk. Derudover er falgende skitse lagt til grund for

kommenteringen.
e |

Billede 1: Skitse over forelpbig linjefaring og tilslutningsaniaeg. Kilde: Skitse fra Sund & Beelts orienteringsmade
26.08.2022

B Framitdig opfyid

Saanhetunnal, Cut 8 Cover tunnol og mmpe
ing af arbejd: 2de “offshore”

ing af arbeje: ade, p3 tand

H i 70 m bred udgravningszone

80 m bred udgravningszone

¢ 90 m bred udgravningszone
£ £ 110 m bred udgravningszone

120 m bred udgrawningszone

@stlig Ringvej og fremtidig forsyningsinfrastruktur af byudviklingsomrader

Med det planlagte tracé for Qstlig Ringvej eksisterer muligheder for at opnd synergi med den
fremtidige forsyning af de nye byudviklingsomrader for Nordhavn, Lynetteholm, Refshalegen
og (Pragvestenen). HOFORs forsyningsinfrastruktur har ligesom trafikken gavn af
ringforbindelser og der kan veere et potentiale i at undersgge muligheder for at anleegge et
ledningstracé i f.eks. tunnellens servicearealer. Eksempler kunne vaere vandledninger,
sekunda-vandledninger, spildevand, fiernvarme m.m. Der kan veere savel
samfundsgkonomiske som miljgmaessige fordele ved at samtaenke dette.

HOFOR g@r opmaerksom pa, at tracéet for Jstlig Ringvej under Nordhavn bar koordineres
med planer for krydsende ledningsanlaeg til at forsyne kommende byomrader i Nordhavn.

HOFOR A/S
Orestads Boulevard 35 2300 Kebenhavn S ' Telefon 33 9533 95 CVR-NR. 1007 3022 www.hofor.dk = Side 2 af
10



Kraftvaerkshalveen nu og i fremtiden

HOFOR laegger vaegt pa vigtigheden af at sikre Amagervaerket og Kraftveerkshalvgens
fortsatte drift og fremtidige udviklingsmuligheder. Kraftveerkshalveen er et af de fa
tilbagevaerende omrader i Kgbenhavn til tekniske anleeg og Amagervaerket har i dag en
central funktion for fiernvarmeforsyningen af Hovedstadsomradet. Kraftvaerkshalvgen som
central placering i hovedstadens energisystem forventes at fortseette i fremtiden i takt med,
at en udvikling og omstilling af energisystemet nedvendigger etablering af nye
(pladskreevende) teknologier, der kan udnytte den allerede eksisterende infrastruktur.

Amagerveaerkets eksisterende drift

HOFOR bemazerker, at det er kritisk, hvis etablering af @stlig Ringvej pavirker Amagervaerket
placeret pa Kraftvaerkshalvaen. Med produktionsanleeg til el- og fiernvarmeforsyningen har
Kraftvaerkshalvgen i dag en samfundskritisk rolle i forsyningen af energi til
Hovedstadsomradet. Falgende forhold er kritiske for driften af el- og fiernvarmeforsyningen
og skal derfor indga i planerne for Jstlig Ringve;j:

Sejldybde

| dag anvendes Amagerveerkets sydlige kaj til modtagelse af braendsel, og kajen pa
nordsiden anvendes udover braendsel ogsa til startbreendsel (olie), asketransport mm. Der er
planer om kaj med lgbende skibstrafik pa alle tre sider af Kraftvaerkshalvaen (nord, syd og
gst). Det er kritisk, hvis anlaeg af ssenketunnelen mindsker dybden i indsejlingen il
Amagervaerket. Dvs. den nuvaerende dybde af havbunden skal som minimum opretholdes.
Dette geelder for eksisterende sejlrender Kongedybet og Hollaenderdybet og indsejlingen til
Kraftvaerkshalveen syd om Middelgrunden, jf. billede 2.
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Billede 2: Vigtige sejlrender for Amagerveerkets drift
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Adgang

Det er afggrende for Amagervaerkets drift og fiernvarmeforsyningen, at skibe med braendsel
til enhver tid har fri og uhindret adgang til veerket (dette geelder ogsa ifm. arbejder pa
tunnellen — unders@gelser, byggeri og drift). Adgang skal vaere mulig ikke blot ud for veerket,
men ogsa gennem de gaengse sejlruter fra Gresund og frem til veerket.

Ledninger

HOFOR egnsker naermere dialog for at sikre at ledningsforbindelser til og fra
kraftvaerkshalvgen ikke pavirkes af @stlig Ringvej projektet. Disse ledninger omfatter:
Ledning for kondensatvand fra Amagervaerkets blok 4’s reggaskondenseringsanlaeg;
udledning af overfladevand fra aflabssystemer pa veerkets omrade samt
hgjspaendingsforbindelse fra Middelgrunden Vindmellepark til hojspaendingsbygningen pa
Amagerveerket

Det bemazerkes, at andre ledningsejere ogsa har anleeg i omradet. Det anbefales at inddrage
Amager Ressource Center (ARC) og Energinet.

Kolevand

Veerket er indrettet med en kalevandskanal til keling af kraftvaerksblokkenes kondensatorer
med havvand. | fremtiden vil kanalen ogsa kunne blive anvendt til havvandsindtag til store
varmepumper pa vaerket. HOFOR gnsker, at Sund og Beelt vurderer, om etableringen af
tunnellen herunder i anleegsfasen eventuelt kan pavirke flowet til og fra kelevandskanalen.

Fremtidens energisystem pa Kraftvarkshalvegen

Kraftveerkshalvoen

| et langsigtet perspektiv er det vanskeligt at sige preecist hvilke typer af produktionsanlzeg,
Amagervaerket og dets omgivelser skal indstille sig pa. Et eksempel er etablering af Carbon
Capture anlzeg, som i dansk, EU- og FN-sammenhaeng understattes som et af de vigtigste
tekniske modsvar til klimaudfordringerne. Amagervaerket kan derfor inden for er kort arreekke
komme til at rumme et sadant anlaeg, hvilket i forhold til planerne om Jstlig Ringvej betyder
at man ma indtaenke muligheden for en endnu mere intens skibstrafik, nu med nye
skibstyper, der sejler med CO2 pa flydende form.

Konkret henledes opmaerksomheden p4, at der ifalge geeldende lokalplan 464 med tilleg nr.
1 for Kraftveerkshalvgen er muliggjort en udvidelse af det eksisterende areal mod gst (lilla
skravering pa billede 3). HOFOR antager, at tracé og byggelinjer for @stlig Ringvej ikke
indebaerer nogen begraensninger i vaerkets handlefrined og udviklingsmuligheder.
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Tegning nr.1 - Omrade
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Billede 3: Fremtidig udvidelse af Kraftvaerkshalvoen

Pa Izengere sigt kan en supplerende udvidelse af Kraftveerkshalvaen udover den i
lokalplanen viste ogséa vaere en mulighed, safremt Kraftveerkshalveen skal rumme flere af
fremtidens teknologier (eksempelvis varmepumper, starre varmeakkumuleringstanke, carbon
capture, brintproduktion, power-to-X, sterre breendselslagre, vindmgller, solceller mm.).
Derfor opfordrer HOFOR til, at muligheden for at overbygge tunnelen med en udvidelse af
Kraftveerkshalvgen underspges. HOFOR bidrager gerne hertil.

Sejldybde

Det bemaerkes, at anleeggelse af havnetunnellen umiddelbart under eksisterende
havbundsniveau vil forhindre muligheden for fremtidig indsejling med skibe med en storre
dybdegang end havbunden tillader i dag.

Det er en stor chance for, at Kraftvaerkshalvgen fortsat i fremtiden vil fungere som
knudepunkt for energisystemet i Storkebenhavn. Det er plausibelt at fremtidens teknologier
til udvikling af Kebenhavns energisystem (eksempelvis carbon capture) kan ggre det
relevant at kunne modtage skibe med en starre dybdegang ved Kraftveerkshalvgen end i
dag. Det kan derfor anbefales, at muligheden for at laegge tunnelen i et lavere niveau ud for
Kraftvaerkshalveen undersgges, sa evt. sejlruter kan udgraves til stgrre dybdegang for ikke
at risikere at udelukke energisystemets fremtidige udviklingsmuligheder. Et forslag er en
havdybde pa 15 meter plus clearance. HOFOR indgar meget gerne i denne dialog.

HOFOR A/S
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Havvindmolleparker i Gresund

HOFOR ejer halvdelen af vindmellerne i Middelgrunden Vindmallepark, som er én af
verdens zldste havvindmalleparker og samtidig et vartegn for Danmarks grgnne omstilling.
Middelgrunden forventes at fa en levetidsforleengelse pa op til 25 ar, hvilket vil betyde, at
magllerne vil kunne sta indtil 2050.

HOFOR er ogséa i gang med at udvikle havvindmeglleparken Aflandshage pa 300MW i
@resund, jf. billede 4. Derudover er havvindmglleparken Nordre Flint pa 160 MW en
kommende mulighed, som pt. har karakter af perspektivomrade. Der er udarbejdet og
indsendt Miligkonsekvensrapport for begge parker. Safremt begge parker etableres, vil de
forsyne op til 460.000 husstande med gren strem og vil vaere samfundsgkonomisk attraktive,
da de etableres og drives uden statslige tilskud.
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Billede 4: Kommende havvindmalleparker i @resund

HOFOR kan konstatere, at der er sammenfald mellem bade QDstlig Ringvej og
Middelgrundens kabelkorridor, og mellem @stlig Ringvej og en evt. kommende kabelkorridor
for Nordre Flint, som ogsa fremgar af Havplanen som "Zone til kabelkorridorer for
vedvarende energi Ek4" (se https://havplan.dk/da/page/zone/s/3979edal-428a-4985-8118-
c9b5ba7i8591/732024.08/6177947.42/ek/Ek4?timeLineldx=1).

HOFOR ger hermed opmaerksom pa, at konstruktion af @stlig Ringve;j vil skulle tage hensyn
til Middelgrundens kabler, sa der ikke sker strgmafbrydelse pa Middelgrunden, mens Qstlig
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Ringvej bygges. Herudover gzelder, at HOFORs adgang til og driftsmuligheder af kablerne
ikke ma blive forringet af krydsningen.

Derudover gnsker HOFOR dialog vedr. sammenfaldet mellem @stlig Ringvej og
perspektivomradet Nordre Flint, sa det kan undgés, at Dstlig Ringvej begraenser evt.
fremtidige anleegsplaner for Nordre Flint. HOFOR ger i den forbindelse opmaerksom pa, at
den anden halvdel af Middelgrunden Vindmagllepark (10 stk. vindmaller) er ejet af
Vindmaglielauget. Eventuel levetidsforlaengelse af disse er for HOFOR ubekendt.

Kritiske spildevandsledninger

HOFOR har en reekke ledninger, som @stlig Ringvej skal krydse eller kan pavirke. Disse
ledninger er alle i brug og vil kraeve en raekke miljg- og udledningstilladelser, hvis
ledningerne pavirkes af anlaegsarbejdet for Jstlig Ringvej. Starre pavirkning af ledningerne
vil kraeve, at der udarbejdes en miljgkonsekvensvurdering for at kunne udfgre en
aendring/flytning mm af ledningerne. Det tracé, som er skitseret for @stlig Ringvej, giver
anledning til at naevne nogle vigtige opmaerksomhedspunkter:

U4

HOFOR ejer og driver en udlgbsledning U4, som under regn udleder mekanisk renset
spildevand til Kongedybet. Det skitserede tracé for Istlig Ringvej krydser denne ledning, jf.
billede 5. Ledningen er i dimension 81400 og ligger dybt (top i ca. kote -30) i det relevante
omrade. Ledningen ligger i kalken og har for enden et opferingsrar til havbunden, hvorfra
udledningen sker. Der er brug for koordinering mellem HOFOR og Sund & Beelt.

HOFOR projekterer et nyt ngdudigbspunkt for U4 i Nordhavn. Dette forventes placeret i
bunden af Skudelgbet eller ved det sydgstlige hjgrne af Levantkaj. Det forventes derfor ikke
at blive pavirket af @stlig Ringvej, men der kan forekomme udledninger af regnfortyndet
spildevand i naerheden af @stlig Ringvejs tilslutningsanlaeg nr. 1 Nordhavn i perioden fra
2025 til 2031.
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Billede 5 t.v.: Spildevandsledninger i omradet v. Nordhavn og Refshalegen. Billede 6 th.: Skitse over forelabig
linjefaring og tilslutningsanizeg for @stlig Ringvej

Endvidere er HOFOR ved at etablere bassinanlaeg og pumpestation til opmagasinering af
spildevand og dermed reduktion af udledningen. Disse anleeg etableres pa det grgnne
omrade pa den nordlige del af Levantkaj. Dette omrade er ifglge tegningsmateriale fra Sund
& Baelt markeret som 90 m bred udgravningszone” sydvest for Tilslutningsanlaeg 1
Nordhavn (orange markering pa billede 6 ovenfor). Der er falgelig en konflikt mellem de to
projekter, som kraever koordinering mellem HOFOR og Sund & Beelt.

Ny ledning fra Levantkaj til Lynetten/Refshalegen

HOFOR planlaegger at etablere en ny 1400 spildevandsledning fra Levantkaj til
Renseanlaeg Lynetten pa Refshalegen. Ledningen skal pa Levantkaj etableres pa land i et
omrade, der ikke er omfattet af @stlig Ringvej. Ledningen skal krydse Kronlgbet fra den
sydastlige del af Levantkaj til det nordvestlige hjgrne af den kommende Lynetteholm.
Ledningen kommer derfor, afheengigt af den endelige placering af @stlig Ringvej, til at ligge i
umiddelbar naerhed af @stlig Ringvej og inden for omradet markeret som "Begraensning af
arbejdsomrade, offshore” (rad stiplet markering pa billede 6 ovenfor). Hvorvidt dette udger
en konflikt er uklart, og der er falgelig behov for dialog mellem HOFOR og Sund & Beelt.
Pa Lynetteholm skal ledningen indbygges i den vestlige perimeter for Lynetteholm i
forbindelse med anlaeggelsen af Lynetteholm. Dette ma forventes at pavirke mulighederne
for udgravning ifm. Ringvejen. Der er behov for dialog herom.

Lynetteledning

Det skitserede tracé for stlig Ringvej ligger ved Kronlgbet teet p& HOFORs
spildevandsledning "Lynetteledningen” fra Nordhavn til Refshalegen. Ledningen ligger inden
for Sund & Baelts omrade "Begraensning af arbejdsomrade offshore” (red stiplet markering pa

HOFOR A/S
Orestads Boulevard 35 2300 Kgbenhavn S Telefon 33 9533 95 CVR-NR. 1007 3022 www.hofor.dk Side 8 af
10




billede 6 ovenfor). Ledningsdimension er 21800mm. Ledningen afleder spildevand fra store
dele af Nordkgbenhavn inkl. Gentofte og dele af Gladsaxe og Frederiksberg til rensning pa
Renseanlaeg Lynetten (BIOFOS). Lynetteledningen er en del af HOFORs mest kritiske
infrastruktur pa spildevandsomradet og helt vital ift. at sende spildevand til rensning.
Ledningen skal derfor altid vaere i drift. Det er derfor vigtigt, at alt arbejde med Jstlig Ringve;
tilretteleegges, sa Lynetteledningen i videst muligt omfang ikke pafares @gede belastninger
eller pavirkninger. HOFOR forventer at blive kontaktet ift. en fremtidig dialog herom.

Udlgbsledninger fra Renseanlseg Damhusaen

Det skitserede tracé for @stlig Ringvej krydser to af HOFORs spildevandsledninger nordest
for Prgvestenen, jf. billede 7. Ledningsdimensioner er g1400mm. Udlgbsledninger ligger i
cirka kote -10 til -20. Ledningerne farer renset og delvist renset spildevand fra BIOFOS
Renseanlzeg Damhuséen ved Kalveboderne ud til Kongedybet. Ledningerne skal altid veere i
drift. Hvis ledningerne tages ud af drift, forventer HOFOR, at BIOFOS vil vaere ngdt til at
udlede renset og delvist renset spildevand lokalt til vandomradet Kalveboderne, som er et
Natura 2000 omrade. Dette vil bl.a. kreeve en miljggodkendelse. Hvis kystlinjen eller
havbundens terreen omkring udlgbspunktet sendres, forventes det at aendre pa
opblandingsforholdene for udledningen, hvilket kan fa miljgskonsekvenser. Der er falgelig
brug for kq_ordinering mellem HOFOR, BIOFOS og Sund & Balt omkring ledningerne.

Udigbsledninger fra
Renseanlaag Damhusden

-ﬂ
] % Foresldet tracé
‘{or @stlig Ringvej

‘\,‘

&

Billede 7: HOFORs spildevandslednir;ger nordgst for Prevestenen

U@124 ved Prags Boulevard

De skitserede arbejdsomrade ved Pravestenen (orange markering pa billede 9) kan pavirke
HOFORSs udlgbspunkt U124 ved Prags Boulevard, jf. billede 8. HOFOR udleder urenset
spildevand 0 - 1 gange éarligt ved kraftig regn/skybrud. Udledningen fra HOFOR sker til en
rende. Denne rende og rendens direkte forbindelse til @resund skal opretholdes. Hvis ikke
renden og rendens direkte forbindelse til @resund opretholdes, forventes det at medfare
oversvgmmelser pa @stamager under skybrud. Der er relativt ringe vandudskiftning omkring
udledningspunktet i dag. Hvis kystlinjen eller havbundens terreen sendres, forventes det at
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zendre pa vandudskiftningen og opblandingsforholdene for udledningen. Dette ma forventes
at fa miljgkonsekvenser.

3 for @stlig Ringvej
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Hegringssvar til idéfasen af @stlig Ringvej

Unicon A/S
Kg@benhavn, oktober 2022

Unicon A/S er meget positiv indstillet overfor etablering af @stlig Ringvej.

Den gstlige ringvej med en til-/frakgrsel pa Prgvestenen vil ggre leveringen af beton mere effektiv, mindske
trafikken langs den gstlige side af Kgbenhavn og mindske CO, aftrykket.

Beton leveres i friskblandet, formbar og uhzrdet tilstand, sa betonen skal vaere udstebt indenfor ca. 60
minutter. Dette kraever narhed til kunderne. Her er Prgvestenen og gstlige ringvej en enestdende mulighed
for at forsyne den sydgstlige og nordgstlige del af Kgbenhavn med beton.

Unicon A/S bakker derfor op om linjefgringen @st om Amager, udfgrt som en saenketunnel.

Unicon A/S anbefaler ogs3 kraftigt, at man vaelger den samlede Igsning for den @stlige Ringvej fra Nordhavn
til resundsmotorvejen, eftersom en halv Igsning fra Nordhavn til Lynetteholm ikke er en ringvej. En fuld
ringvej vil give mange trafikale fordele, men en halv Igsning vil tvaertimod skabe flere problemer, f.eks. med
trafikalt kaos pa de eksisterende veje i centrum og pd Amager, herunder iszer Amager Strandvej.

Hovedingredienserne i beton er sten, sand og cement som alle sejles ind til Prpvestenen, derfor vil Unicon
A/S kraftigt understrege behovet for en fortsat og uhindret skibstrafik til og fra Prgvestenens havn, bade i
anlaegs- og driftsfasen af en kommende gstlig ringvej. Hovedstaden er dybt afhaengig af kontinuerlige
rastofleverancer med skib til Prgvestenen. Anlaegsfasen ma derfor under ingen omstaendigheder lukke
sejllgbet til Prgvestenen i mere end et par uger ad gangen — og kun mod behgrig og rettidig advisering af de
bergrte virksomheder.

Det havneareal, som skal eksproprieres til til-/frakgrslen pd Prgvestenen, bgr erstattes 1:1, da der vil veaere
behov for kapaciteten til den fremtidige forsyning af hovedstaden. Isar fordi de landproducerede rastoffer
i Region Hovedstaden og p& Sjlland forventes at blive staerkt reduceret over de kommende ar.

Alle rastoffer og byggematerialer skal derfor ind til Kebenhavn pa anden vis i fremtiden, og uden
tilstreekkeligt havneareal vil det enten ikke vaere muligt eller forbundet med alt for store omkostninger at
forsyne Kgbenhavn med réstoffer i fremtiden. Prgvestenen ligger helt ideelt placeret som havheomrade til
forsyningen af Kgbenhavn, hvor det er muligt at sejle materialerne ind taet pa, hvor de skal bruges. Det
giver mindst mulig klimabelastning ved transporten, fordi sgfart er den mest energieffektive transportform.
Dertil kommer, at fortsat adgang til skibstransport af rastofferne til beton-produktion reducerer traeengslen
fra lastbil-transport i betydeligt omfang i Kgbenhavn. De to eneste betonvaerker i Kgbenhavn Kommune er
placeret pa Prgvestenen, og for at vi kan forsyne Kgbenhavn med beton, skal vi have adgang til rastoffer,
som netop sejles ind til Pr@vestenen.

Om Unicon A/S
Unicon er Danmarks @ldste og stgrste producent og leverandgr af feerdigblandet beton med 33 fabrikker
og godt 400 medarbejdere fordelt i hele landet.

Feerdigblandet beton er en beton, der hos Unicon specialproduceres til den enkelte kundes byggeprojekt.
Betonen leveres i friskblandet, formbar og uhaerdet tilstand.
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Unicon producerer &rligt omkring 1 million kubikmeter beton, herunder til byggeri af infrastruktur.
Unicon er en del af Aalborg Portland Group, som er ejet af italienske Cementir Holding.

Udviklingen af CO2-reducerede betoner er et blandt flere af Unicons baeredygtige initiativer, der blandt
andet ogsa taeller emissionsfrie byggepladser via indfasning af hybride betonbiler samt et gget fokus pa
genanvendelse af beton, som i 2030 skal udmente sig i en besparelse p& 200.000 tons jomfruelige
ramaterialer.
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Peab Asfalt

Haringssvar til idéfasen af @stlig Ringvej

Hvem er Peab Asfalt A/S:

Peab Asfalt varetager alle opgaver inden for produktion og udlaegning af asfalt, vedligeholdelse af veje samt
specialopgaver med bl.a. broer og industrigulve. | Danmark beskaeftiger vi samlet ca. 300 medarbejdere.
Peab Asfalt i Danmark er en del af den svenske Peab koncern med ca. 16.000 ansatte.

Hvem er Peab Asfalt A/S pa Prgvestenen:
Peab Asfalt A/S har en asfaltfabrik pa Prgvestenen, som blev overtaget fra Superasfalt den 1. december 2021.

Virksomheden rader over ca. 12.000 m? grundareal, hvilket er mindre end pd en tidligere lokalitet ved Amager
Landevej, hvor der var 16.000 m? grundareal til rddighed. Asfaltproduktion ca. 80.000 tons/ar — handterer
derudover ca. 30-40.000 tons genbrugsasfalt/ar.

Peab Asfalt A/S er tilfredse med de arealer og rammer, der er gaeldende, men gnsker om muligt mere plads
p3 sigt, da virksomheden forventer en gget grad af genbrug i produktionen af asfalt. Det kraever mere plads
til handtering af genbrugsmaterialer fra Kgbenhavnsomradet.

Kommentarer til foreslaet ny @stlig Ringve;:

Helt overordnet ser vi mange fordele infrastrukturmaessigt i den nye @stlig Ringvej, der vil Igse en meget
stor del af den tunge trafik p& Amager Strandvej og ogsd mindske den tunge trafik igennem Kgbenhavn, da
man kan k@re gst om.

Vi ser det ligeledes vigtigt at der bliver et til- og frakgrselsaniaeg pa Prgvestenen, da der genereres en del
tung trafik herfra. Vi anbefaler sdledes at man veelger den samlede Igsning for den @stlige Ringvej fra
Nordhavn til @resundsmotorvejen da man ellers ikke vil fa aflastet den tunge trafik til og fra Prgvestenen,
pa Amager Strandve] og igennem Kgbenhavn. Det er efter vores opfattelse ikke en ringvej hvis ikke man
vaelger den fulde lgsning.

Det er dog vigtigt at man i anlzegsfasen og efterfglgende kan besejle Prgvestenen som normalt sledes at
den eksisterende aktivitet pa Prgvestenen kan opretholdes. Det betyder ogsa at saenketunnellen skal
placeres tilstraekkeligt dybt saledes at en uddybning af sejlrenden ikke umuligg@res. Ligeledes er det vigtigt
at til- og frakgrselsanlaeg pa Prgvestenen arealmaessigt erstattes 1:1, da der vil vaere behov for kapaciteten
for levering til Kebenhavn i fremtiden. Dette bl.a. for at undgd nuvaerende lejere ma fraflytte eller reducere
aktiviteten pa Prgvestenen.

Med venlig hilsen
Peab Asfalt A/S

Claus Terkildsen
Adm. Direktgr

Peab Asfalt A/S Hovedkontor & Administration Telefon +45 8722 1500
CVR-nr. 18 29 85 03 Ngrreskov Bakke 1 Info@peabasfalt.dk
8600 Silkeborg, Danmark 8600 Silkeborg, Danmark www.peabasfalt.dk
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Sund & Beelt

idefase@oestligringvej.dk

Her er Indre By Lokaludvalgs input til idéfaseharing forud for
miljekonsekvensvurdering af en Ostlig Ringve;:

Miljgvurderingen af anlaegsfasen skal omfatte

1.

vurdering af, hvordan sundheden for Indre Bys beboere og luften
i Indre By pévirkes af transport i og taet ved Indre By af
byggematerialer til senketunnelen, idet vi formoder, at ikke alle
byggematerialer sejles fra tunnelfabrikken pé Lolland.

vurdering af, hvordan vandet i Inderhavnen pévirkes af
etableringen af s@nketunnelen.

vurdering af, hvordan vandet i Inderhavnen pavirkes af etablering
af en boret tunnel.

Miljgvurderingen af driftsfasen skal omfatte

1.

vurdering af, hvordan sundheden for Indre Bys beboere og luften
i Indre By pavirkes af @stlig Ringvej uden forudgaende
trafiksanering i Indre By.

vurdering af, hvordan sundheden for Indre Bys beboere og luften
i Indre By pévirkes af @stlig Ringvej med forudgiende
trafiksanering i Indre By i forskellige grader, fx. trafiksanering af
Segade-linjen, Farimagsgade-linjen, Voldgade-linjen og/eller
Grenningen-St. Kongensgade/Bredgade-linjen.

vurdering af, hvordan sundheden for Indre Bys beboere og luften
i Indre By pavirkes af @stlig Ringvej uden betaling for brug af
vejen.



vurdering af, hvordan sundheden for Indre Bys beboere og luften
i Indre By pavirkes af @stlig Ringvej med betaling for brug af
vejen.

vurdering af, hvordan sundheden for Indre Bys beboere og luften
i Indre By pavirkes af @stlig Ringvej uden en forudgaende
udvidelse af det offentlige transportnetvaerk i det ostlige
Kgbenhavn.

vurdering af, hvordan sundheden for Indre Bys beboere og luften
i Indre By pévirkes af Ostlig Ringvej med en forudgdende
udvidelse af det offentlige transportnetvaerk i det ostlige
Kgbenhavn, fx. en metroudbygning som M5.

Derudover beder vi om,

l.

Da lokaludvalget den 13. oktober 2022 behandlede sagen, var der indleg

at der ses pa, om en boret tunnel til @stlig Ringvej kan veere ct
alternativ til en seenketunnel, idet @stlig Ringvej under
Lynetteholm vil blive lagt i en boret tunnel.

at der foretages en miljokonsekvensvurdering af bade en
senketunnel og en boret tunnel, serligt i forhold til havmiljeet.

at vurderingerne af driftsfasen tager udgangspunkt i trafiktal for
2022 og i begrundede estimerede trafiktal 1 2035, 2050 og 2070,
sa de forskellige scenarier kan sammenlignes.

at der for bade anlaegs- og driftsfasen vurderes pa alle de
forskellige alternativer til linjeforing for en estlig ringvej i
senketunnel.

at klimabelastningen (CO2-belastningen) af bade anlaegs- og
driftsfasen miljevurderes.

at vurderingerne af @stlig Ringvej tager udgangspunkt, 1 at
kommende bolig- og erhvervsomrader i @sthavnen kan
sammenlignes med Nordhavnen - og ikke brokvartererne - for sa
vidt angér boligpriser, pendlingsmenster osv.

for og imod Lynetteholm, Metrolinje M5 og Ostlig Ringve;j.
Lokaludvalget aftalte, at synspunkter om projekterne skal gengives 1
heringssvaret. Synspunkterne ses i bilaget nedenfor.
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Jeg understreger, at lokaludvalget ikke har taget stilling til Lynetteholm,
Metrolinje MS og Ostlig Ringve;.

Med venlig hilsen

Bent Lohmann,
Indre By Lokaludvalg

Kopi sendt til Kebenhavns Borgerreprasentation
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BILAG

Synspunkter i Indre By Lokaludvalg den 13. oktober 2022 om planerne
om Lynetteholm, Metrolinje M5 og Ostlig Ringve;j:

Dem, der udtalte sig for planerne om Lynetteholm, Metrolinje M5 og
Ostlig Ringvej, gav udtryk for

tilfredshed med, at man med @stlig Ringvej vil fa ledt trafik uden om
Indre By.

at der bor vaere en garanti for, at der med Ostlig Ringvej vil ske en
trafikbegransning i Indre By, jf. laftet, der er blevet afgivet tidligere.

at trafikken skal helt vaek fra byen.

at det er fornuftigt at bygge en by pa affaldsjord og dermed undga at
bygge pa naturomréder.

at Lynetteholm udbygges i faser, hvorfor der er affaldsjord nok.
at der ber vaere kanaler pa Lynetteholm

at der ber vare en strand pa bade ydersiden og indersiden af
Lynetteholm

at der bar vare en underjordisk cykelsti til Lynetteholm.

at Metrolinje M5 ber fores omkring Holmen, hvor der er
beboelsesomrader, fremfor omkring Klgvermarken, hvor ingen bor.

Dem, der udtalte sig imod planerme om Lynetteholm, Metrolinje M5, gav
udtryk for

at O-alternativet i miljovurderingen er en fiktiv by pa Vestegnen af
samme strrelse, som man forestiller sig, at de nye byomréder 1
@sthavnen skal udgere, men at det ikke tages i betragtning, at de to
@sthavns-projekter Gstlig Ringvej og Metrolinje M5 i sig selv er
forbundet med store stigninger i CO2-udslip samt at anlegget af de
to projekter ogsa har CO2-konsekvenser.
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at en uvildig uathengig myndighed ber foretage en
kvalitetsvurdering af miljgvurderingere af Ostlig Ringvej og
Metrolinje M5 og herunder vurdere, om det, der miljgvurderes, er det
rigtige at vurdere.

at Lynetteholm, @stlig Ringvej og Metrolinje M5 er vanvid i forhold
til klimaet og trafikalt samt i forhold til placering af byggepladser.

at forudsetningerne for projekterne er skredet, idet det bliver
gkonomisk dyrt og idet befolkningsprognosen, der ligger til grund for
projekterne, ikke holder.

at projekterne er skjult erhvervsstatte.

at man bgr se pa, om der kan anlagges lightrail eller sporvogne i
stedet for metro.

at Lynetteholm, @stlig Ringvej og Metrolinje M5 skal bygges af
beton, som er noget af det mest CO2-udledende.

at Metrolinje M35 i hgjden pa betonpiller fylder, hvorfor metrolinjen
bar kare pé jorden.

at der ikke ber vare flere anleegskonstruktioner 1 parker.
at den samlede trafik vil stige et par ar efter abningen af en tunnel.

at en rapport viser, at 30% af jorden til Lynetteholm kommer fra
Sjelland.

at der er eftersporgsel efter jord mange steder, hvorfor man om fi ar
vil skulle betale for at fa jord til Lynetteholm.

at trafikberegningerne er modelberegninger med en base 1 2035,
hvorfor der bar foreleegge tal for, hvad den reelle trafikudvikling 1

forhold til nu vil veere.

at der ret hurtigt vil opsta kapacitetsproblemer pa vejnettet.
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Kgbenhavns Kommune, blivhoert.kk.dk

Sund & Balt A/S, idefase@oestligringve)j.dk

Horingssvar, idefasehering om Metro M5 og Ostlig Ringvej

Kebenhavns Kommune (KK) og Sund & Balt A/S har sendt projekterne
om henholdsvis Metro M5 og @stlig Ringvej (OR) i idefasehgring med
frist den 31. oktober 2022'. KK og Sund og Bzlt udbeder sig ideer og
kommentarer til de to planlagte projekter og om, hvad det bar indgé 1
miljekonsekvensvurderingerne af projekterne. Da visse grundlaggende
forhold ger sig galdende for begge projekter ensker Christianshavns
Lokaludvalg at afgive dette samlede heringssvar, som omfatter begge
projekter.

Indledende bemarkninger

Langsigtet og gennemarbejdet trafikal planleegning er afgerende
Christianshavns Lokaludvalg paskenner, at myndighederne er fremsynede
og fremlagger planer for langsigtet trafikal infrastruktur. Det geelder ikke
mindst i en situation, hvor befolkningsprognoser i henhold til den
strategiske miljevurdering for @sthavnen (SMVen) peger pé, at der
kommer 300.000 flere borgere pa Sjzlland i perioden frem til 20702 1
serdeleshed er der behov for at udfzerdige samfundsekonomiske og
miljerigtige trafiklgsninger i forbindelse med de kommende &rs
byudvikling p4 Nordgstamager, herunder Refshalegen og Klaverparken.
Uden tidlig planlagning heraf er der risiko for, at trafikale udfordringer pa
de allerede overbelastede veje pa og til Christianshavn — Torvegade,
Prinsessegade, Danneskiold-Samsges Allé og Klovermarksvej — forvarres.

Christianshavns Lokaludvalg leegger vaegt pa, at planl@gning af trafikal
infrastruktur sker pd baggrund af gennemarbejdede analyser, at sidanne
analyser og deres forudsetninger er offentligt tilgengelige og, at
planlazgning og gennemforelse af trafikale lgsninger sker uden at ga pa
kompromis med menneskers sundhed og trivsel og uden en negativ
péavirkning af natur, klima og milje.

Gode klimalasninger er presserende

Begge de to projekter vil vare klimabelastende 1 anlagsfasen, og de vil
ogsa vare klimabelastende i drift — ogsé selv om biler og tog til den tid er
fuldt overgéet til el. Lokaludvalget har noteret, at der er lavet analyser af

L Jf. www.oestligringve].dk og https://blivhoert.kk.dk/hoering/metrolinje-m5-
idefasehoring-miljovurdering
2 Jf. https://www.trm.dk/media/ldbhgpOd/milioevurdering-a.pdf
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klimabelastningen af de to projekter som led i den strategiske
miljovurdering af @sthavnens udbygning. Lokaludvalget opfordrer til, at
disse uddybes og at der fremlegges afvergetiltag som led i
miljevurderingen af M5 og @stlig Ringvej. Omhyggelige beregninger af
klimabelastningen ved sdvel anleeg som drift ma saledes indgé i
miljekonsekvensvurderingeme af de to projekter.

Metro MS

Lilla linjefaring foretrakkes

Af de to prasenterede varianter af dele af en ny fuld ringmetro M5
foretreekker Christianshavns Lokaludvalg, at man begynder med M5 Lilla
med en gstlig linjefaring fra Lynetteholm til Kebenhavns Hovedbanegard.
Den vasentligste arsag hertil er, at Lilla halvring vil ege kapaciteten over
havnesnittet og dermed aflaste M1/M2-streekningen mellem Kgs. Nytorv
og Amagerbro.

Lokaludvalget bemarker, at Lilla linjeforing medferer en déarligere
betjening af Lynetteholm og Refshalegen med lengere rejsetider til det
gvrige banenet end det oprindelige retvendte C”, altsd Orange
linjeferingen Lynetteholm-Prags Boulevard via Narrebro. Det
understreger behovet for hurtigst muligt at komme videre til naste skridt,
faerdiggerelsen af den fulde Lilla M5-ring, inklusive streekningen under
brokvartererne.

Inden den efterfolgende, vestlige Lilla halvring igangsattes, ber der
naturligvis ske en endelig optimering af bl.a. linjefaring og
stationsplaceringer. Lokaludvalget er af den opfattelse, at en direkte
forbindelse over havnen fra Lynetteholm til @sterport er vasentlig af
hensyn til rejsetiden. Lokaludvalget er ogsa af den opfattelse, at en
forgrening fra Lynetteholm til Nordhavnen ma etableres, jf. figur 2.1.4. 1
den strategiske miljevurdering af @sthavnen. Derfor finder vi, at
forberedelsen af en sadan forgrening ma indga i1 miljevurderingen.

Tunnellzgning ved Margretheholm Havn/Kraftvarkshalveen
pakrzevet

Margretheholm Havn, altsd vandomradet syd for Refshalegen, vil fa stadig
storre rekreativ betydning i takt med, at landomraderne syd og nord herfor
bebygges, og fortjener at blive udviklet i den retning. Lokaludvalget
finder, at det ma indga i miljskonsekvensvurderingen at tunnellegge
metroen mest muligt, men ikke mindst pa streekningen fra Refshalesens
sydkyst til syd for bebyggelsen Udsigten. Dermed undgds belastning af
byrum og natur med en hgjbane. Det galder uanset, om Sejlklubben
Lynetten opretholder sin nuvarende placering eller ¢j.



Det er afgarende, at en eventuel hgjbane pé strackningen syd for
Margretheholm Havn planlegges med sé gstlig en linjeforing, at Udsigten
ikke stajbelastes, hvis det alligevel skulle blive besluttet at lave hgjbane pa
strekningen.

Station ved Operaen ma undersgges

Lokaludvalget finder det vigtigt at undersgge muligheden for
metrobetjening af Dokgen, Nyholm, Arsenalgen og Frederiksholm med en
metrostation, f.eks. ved Operaen. Det forudsztter, at den pagaldende
metrostrakning tunnellegges. Tkke mindst undervisningsinstitutionerne og
de rekreative og kulturelle faciliteter i omradet har behov for
metrobetjening, men der findes ogsd en del boliger. En sddan justering af
Lilla linjefering med en ekstra station mellem Refshalegen og
Klgverparken ma indga i miljgkonsekvensvurderingen.

Anlzg af en station ved Operacn og tunnellagning af streekningen ber
realiseres med inddragelse af privat, ekstern finansiering. Det er efter
vores opfattelse hverken enskeligt eller muligt at finansiere den ved
byfortetning pa de offentlige arealer i omréadet.

Beregninger vedrerende sydligste linjefering pA Amagerbrogade ber
fremlegges

Et forlgb for Lilla linjeforing med en passage af Amagerbrogade langere
mod syd indgar i det materiale der ligger til grund for idéfaseheringen. En
sddan sydlig linjefering vil forleenge rejsetiden fra
Lynetteholm/Refshalegen/-Klgverparken til det gvrige net, f.eks. ved
Hovedbanegéarden. Alligevel finder Lokaludvalget, at miljgvurderingen
ber indeholde en vurdering af denne linjetoring, sa der foreligger et
udtemmende beslutningsgrundlag.

Sydlig del af Lilla M5, hvis Osthavnen ikke bebygges nu

Begge de to varianter af Metro M5-ringdele indgér i "Planen” for
udbygningen og infrastrukturbetjening af @sthavnen, jf. den strategiske
miljgvurdering herom. Skulle det blive besluttet helt eller delvist at
undlade at udbygge @sthavnen, si man i stedet byudvikler med boliger og
arbejdspladser bl.a. i omegnskommunerne, finder Lokaludvalget ikke
desto mindre, at der er behov for en metrokapacitetsforegelse 1
havnesnittet. [ den forbindelse ber muligheden underseges for at realisere
den sydlige del af Lilla metroringhalvdel, altsa streekningen Prags
Boulevard-Hovedbanegarden. Det ber indgé i vurderingen, at streekningen
finansieres af staten.
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Ostlig Ringvej

Ingen Ostlig Ringvej uden aflastning af Indre By og Christianshavn
Lokaludvalget anser det for en helt afgarende forudsatning for, at Ostlig
Ringvej bliver til fordel for vores by, at @stlig Ringve;j reelt muligger og
ledsages af en vaesentlig dempning af trafikken 1 centrum.

I de oprindelige trafikberegninger vedrgrende Ostlig Ringvej, som blev
offentliggjort af Vejdirektoratet i 2020° var der som alternativ til
hovedscenariet gennemregnet et scenarium med virkningerne af @stlig
Ringvej kombineret med en trafiksanering af centrum. Lokaludvalget
finder det afgerende, at hovedscenarie og alternativscenarier, uanset Ostlig
Ringvejs linjefaring, gennemregnes med en trafikbegransning i centrum
svarende til 2020-beregningerne. Heri ma redegeres for de pdgeldende
begrensninger, herunder den trafikale og samfundsekonomiske betydning
af konkrete tiltag som kerselsforbud og/eller road pricing pa
gennemgéende veje i Indre By og Christianshavn.

Kun hvis der foreligger sidanne analyser og scenarier, vil det vere muligt
at forberede de relevante trafikbegreensninger i centrum. Beregninger om
trafikbegraensning ma vere til rddighed samtidig med en eventuel
beslutning om Qstlig Ringve;.

Ingen betaling for brug af Ostlig Ringvej

Christianshavns Lokaludvalg anser det for vasentligt, at @stlig Ringvej
ikke bliver betalingslagt. Hvis @stlig Ringvej betalingslegges vil savel
personbiltrafik som lastbiltrafik miste et incitament til at anvende Ostlig
Ringve;j. Det vil indebere en risiko for, at gennemkerende trafik ikke
flytter til Ringvejen, og at trafikken i Indre By og pa Christianshavn
dermed ikke begranses. Miljgvurderingen savel som gkonomiske
konsekvensberegninger méa baseres pé, at Ostlig Ringvej ikke
betalingslegges.

Trafikberegninger med hejere bilradighed mé indga i
miljevurderingen

Lokaludvalget hilser det velkomment, at der med de antagelser om
bilrddighed, som er gjort ved analysen af Planen i den strategiske
miljevurdering (uzendret bilrddighed i Kebenhavns Kommune og regionen
uden for Kebenhavns Kommune, samme bilradighed i @sthavnen som pd
“broeme”), kan forventes en aflastning af trafikken igennem centrum og
over havnesnittet, nar der méles i forhold til nulalternativet. Lokaludvalget

3 https://www.vejdirektoratet.dk/api/drupal/sites/default/files/2020-
08/@stlig%20Ringve] _Sammenfattende%20Rapport.pdf



antager samtidig, at trafikberegningerne er meget folsomme for
bilrddighedsantagelserne, bl.a. p& grund af kombinationen af knap
kapacitet i @stlig Ringvej og bilisters mulighed for at sive igennem
centrum.

Christianshavns Lokaludvalg finder derfor behov for, at der i
miljgkonsekvensvurderingen ud over en bekraftelse af SMVens
vurderinger indgar falsomhedsberegninger for en hgjere bilrddighed.
Lokaludvalget foresldr en variant med en vakst i bilrddigheden i
Kebenhavns Kommune og regionen svarende til gennemsnittet af de sidste
5 &r og en variant med en endnu kraftigere veekst i bilrddigheden. Alle
beregninger ber laves med den forudsatte 4-spors @stlig Ringvej og udvise
mertrafik sdvel i et hverdagsdegn som i degnets myldretidsperioder.

Nodvendigt med tilslutningsanlaeg ved Prags Boulevard
Lokaludvalget finder det afgerende og anser det for en selvfalge, at der
ved en mulig realisering af @stlig Ringvej etableres et tilslutningsanlag
ved Prags Boulevard. Kun herved opnas der forbindelse af @stlig Ringvej
til det overordnede vejnet pa det nordlige Amager. Et tilslutningsanleg —
og de nodvendige afveergeforanstaltninger ved anleggelsen — ber vere en
del af miljokonsekvensvurderingen.

Et Lynetteholm-tilslutningsanlaeg ma ikke blive terminal for
fjerntrafik til og fra den sydlige indkersel til Kebenhavn

Ved etablering at Ostlig Ringvej kan biltrafik til og fra det nordlige
Kgbenhavn i fravaer af modforanstaltninger have tilskyndelse til at benytte
et Lynetteholm-tilslutningsanlaeg og “’sive” til eller fra Kabenhavns
sydlige indkersel (Knippelsbro/Langebro) via Prinsessegade eller
Klgvermarksve;j.

Det er helt afgorende for Lokaludvalgets vurdering af @stlig Ringvej, at
denne “sivetrafik” forhindres og at trafikken ledes ad Vermlandsgade-
Uplandsgade-Prags Boulevard, som er dimensioneret eller kan
dimensioneres til en sadan funktion.

Miljevurderingen ber derfor specificere modforanstaltninger mod en
sadan sivetrafik og indeholde trafikberegninger af deres virkning, sd de
kan vare en integreret del af beslutningen om @stlig Ringvej. En
modforanstaltning kunne vere, at Lynetteholm og Refshalegen blev gjort
til en trafike med til- og frakersel via Lynetteholm-tilslutningsanlegget og
Ostlig Ringvej. Alternativt kunne det nordlige Christianshavn og
Margretheholm (Udsigten mv.) med den nordlige del af Refshalevej og
Forlandet gores til en trafike adskilt fra @sthavnen. Sddanne muligheder
bar indga i miljevurderingen.
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Ingen ibrugtagning af den nordlige 1. fase af @stlig Ringvej for et
tilslutningsanlaeg til Prags Boulevard er klart

Ovennavnte problematik med “sivetrafik” vil blive serligt udtalt, hvis 1.
fase af @stlig Ringvej dbnes for almindelig trafik for tilslutningsanlegget
ved Prags Boulevard tages i brug. Skulle en sadan situation opsta for et
kort tidsrum er det helt afgerende, at Prinsessegade og Klovermarksvej er
beskyttet, jf. ogsa foregdende afsnit. Miljgvurderingen ber beskrive og
analysere denne problemstilling.

Aben ud- og indsejling for fritidsbide under anlzg af Ostlig Ringvej
Lokaludvalget finder, at miljskonsekvensvurderingen ma legge til grund,
at der skal opretholdes ud- og indsejlingsmuligheder for fritidsbade fra og
til havnene syd for Lynetteholm under anleg af Ostlig Ringve;.

Christianshavns Lokaludvalg takker for muligheden for at afgive dette
horingssvar og legger veegt pd, at der i miljokonsekvensvurderingerne af
metrolinje M5 og Ostlig Ringvej tages hejde for Lokaludvalgets
kommentarer.

Med venlig hilsen,
Asbjorn Kaasgaard,

Christianshavns Lokaludvalg

Kopi sendt til Kegbenhavns Borgerreprasentation
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Til Sund og Beelt
idefase@oestligringvej.dk

Heringssvar til idefase for anlaeggelse af @stlig Ringve;.

Dansk Sejlunion, Foreningen af Lystbadehavne | Danmark, Dansk Kano og Kajak Forbund og Dansk forening
for Rosport takker for denne tidlige mulighed for at kommentere de omfattende planer for en gstlig ringvej
langs Amagers @stkyst.

Foreningerne ser store udfordringer i anlaegsfasen, men hilser det ogsa velkommen, at der planlagges for
en samlet tunnellgsning.

Anlzegsfasen

Anlaeg af @stlig Ringvej vil medfgre en spaerring af adgangen til nogle af havnene langs Presundskysten
(Margretheholm Lystbadehavn, Sundby Sejlklub, Kastrup Lystbadehavn, Sejlklubben Prgvestenen og
Prgvestenens Erhvervshavn). Pavirkningen forventes at vaere stor under hele anlaegsperioden for bade
erhvervshavne og havne for fritidssejlere, med kortere eller laengere perioder med lukkede havne og
omrader. Foreningerne opfordrer til, at Sund og Bzelt ved tilrettelaeggelse af anlaegsarbejderne tager videst
mulige hensyn til faerdsel ind og ud af disse havne.

Sikkerhed i vandkanten

Foreningerne vil ogsa kraftigt opfordre til, at man inddrager foreninger, havne og brugere af
Amagerstrandpark for at sikre sikkerheden for surfere, Stand Up Padlere, kajakroere og svpmmere under
anlaegsarbejdet.

Sikkerhed til sgs
Foreningerne forventer en heftige aktivitet af ssmme omfang som ved Femernbzelt anlzegget og opfordrer
til, at der tages lignede initiativer for at sikre sikkerheden til sgs for bade erhvervs- og lystsejlads.

Tilslutningsanlaeg ved Prgvestenen

Sund og Baelt har ved en tidligere praesentation af @stlig Ringvej vist et ret omfattende landanleeg til til- og
frakerselsramper ved Prgvestenen. Ramperne skal afvikle trafikken fra en dybde pa 12-15 m, og ma
ngdvendigvis have en ret stor langde. Foreningerne opfordrer Sund og Baelt til i den videre planlaegning, at
undersgge denne rampe som en tunnellgsning videre ind til Amager, sa til og frakersel placeres under
jorden. | forvejen vil trafikken pa broen til Prevestenen blive omfattende med erhvervstrafik, tankvogne,
omfattende jordkgrsel og persontrafik til det sydlige naturomrade og Lystbaddehavnen pa Prgvestenen.
Desuden opfordrer foreningerne til, at anlaeg af ramper ind til Amager og eventuelle anlag i forbindelse
med Metro M5 sker nord for den sydlige d@mning p& Prgvestenen, sa mest muligt rekreativt omrade
bevares.

Stgj-, stpv og vibrations pavirkning vil veere signifikant ved aniaeg af en til- og frakerselsrampe ved en
kommende lystbadehavn pa Prgvesten. Foreningerne opfordrer Sund og Beelt til ogsa her, at teenke
forebyggelse af gener mest mulig ind i anleegsarbejdet.
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Foreningen af SEJLUNlON DANSK FORENING FOR R(.JSPORT

Lystbadehavne dansk kana & kajak forbund
| Danmark

Andre forhold
Friluftslivets BI Idraetsplads, fiske-, bade og fritidsomréade vil i hele perioden vaere pavirket. Lynetteholm

anlagget har allerede gjort et kraftigt indhug i den "Bla Faelledpark” i Kebenhavns Havn, og ignoreret
Kgbenhavns Kommunes Bl3 Strategiplan. Foreningerne efterlyser en ny politik for kebenhavnernes
rekreative brug af vandet, og de faciliteter, der er knyttet til brug af vandet. Hvad skal erstatte de tabte
muligheder, som er blevet begraensede af de mange store anlagsprojekter?

Store erhvervsskibe forventes at svaje rundt i svaelget ved kompasafmaerkning syd efter Kongedybet er
blevet lukket for erhvervsskibe. Foreningerne opfordrer Sgfartsstyrelsen og Sund og Balt at fremstille
videofilm om, hvordan man forholder sig, n&r der star gule special afmaerkninger i omradet.

Foreningerne opfordrer Sund og Bzelt til at indarbejde en oprensning af lossepladsen i vandet mellem
mollerne ved Middelgrunden. Ansvaret for denne oprydning falder tilsyneladende mellem flere
myndigheders ansvar. En oprensning er den rigtige miljglgsning, og vil samtidig #ge de sejlbare omrader.
Samtidig bgr de udtjente vindmeller pa Middelgrunden fjernes.

Med venlig hilsen

. Erags ,W-

Foreningen af Lystbidehawne Dansk Sejlunion Dansk Kano og Kajak Forbund Dansk Forening for Rosport
Jesper Hgjenvang Christian Lerche Nina @verberg Bent Jorgensen
Direktar Direkter Udviklingschef Sekretariatschef
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@stlig Ringvej — hgringssvar fra Copenhagen Malmé Port (CMP)

Sund & Balt gennemfgrer en idéfase forud for miljgkonsekvensvurderingen af @stlig Ringvej. CMP
bliver bergrt af etablering og drift af @stlig Ringvej, hvorfor der fremsendes hgringssvar.

CMP er havneoperatgr i bdde Kgbenhavn, Malmg og Visby. Pa dansk side varetager CMP bl.a. los-
ning og lastning af gods og containere i Nordhavn ligesom CMP udlejer arealet pa Prgvestenen til
aktiviteter inden for tgr- og vadbulk. Derudover omfatter CMP’s operationelle virksomhed anlgb
og handtering af krydstogtskibe ved Oceankaj i Nordhavn, Langelinie og Nordre Toldbod. Dertil
kommer anlgb af DFDS’ faerger i Sdr. Frihavn.

CMP fungerer ogsa som havnemyndighed i forbindelse med anlgb af kommercielle skibe. CMP le-
jer vand- og landarealer fra By & Havn og varetager ifglge lejekontrakten vedligehold af arealerne.
CMP videreudlejer visse arealer - eksempelvis Prpvestenen, som omtalt indledningsvis.

@stlig Ringvej er en markant infrastrukturforbedring for Kgbenhavn, Sjeelland og
@resundsregionen

Generelt stgtter CMP etableringen af @stlig Ringvej variant #4 med tilkgrsel pd Prgvestenen og
bakker op om muligheden for at afgive haringssvar allerede i idéfasen.

Etablering af @stlig Ringvej variant @4 med tilkgrsel pa Prgvestenen forbinder erhvervshavnen pa
Prgvestenen direkte med motorvejsnettet, hvilket er en markant forbedring af den eksisterende
infrastruktur og vil bidrage positivt til mulighederne for at koble sg- og landtransport bedre sam-
men pa tveers af Kgbenhavn - til gavn for klima, miljg og treengsel.

@stlig Ringvej styrker ligeledes forbindelsen mellem Nordhavn og Kgbenhavns Lufthavn, hvilket vil
gavne bl.a. passagerskift (“turn around”) pa stgrre krydstogtsskibe, der anlgber Oceankaj i Nord-
havn. Ydermere vil CMPs terminal til container og stykgods (general cargo) fa direkte vejforbin-
delse til terminalerne pa Prpvestenen.

En bedre forbindelse til @resundsmotorvejen og @resundsbroen er positiv for @resundsregionen,
da den forbedrer vejforbindelsen mellem Malmg og Kgbenhavn.

org. nr. SE 5560274077
cvr. nr. DK 25 99 60 11
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CMP ser det dog som en forudsatning for projektet, at vaesentlige udfordringer for erhvervshav-
nedrift og forsyningssikkerhed i Kebenhavn i anlaegs- og driftsfasen adresseres.

Hovedanbefalinger
CMP har i denne forbindelse tre hovedanbefalinger til den videre proces:

@stlig Ringvej planlagges og anlaegges under hensyntagen til behov for bade nuvaerende og

fremtidig erhvervshavnedrift og forsyningssikkerhed i Kgbenhavn.
Ved miljgkonsekvensvurdering, planlaegning og anlzeg af @stlig Ringvej med tilkgrsel pa Prgveste-

nen, undersgges det narmere, om Prgvestenens mulige kaj- og arealtab kan kompenseres via

jordopfyld.
CMP inddrages - qua rollen som havneoperatgr og -myndighed for erhvervshavnen - som formel

og taet samarbejdspartner tidligt i miljgkonsekvensvurderings-, planleegnings- og etableringspro-

cesserne omkring @stlig Ringve;.

| det fglgende redeggres for yderligere forhold, der ud fra CMP’s holdninger og ansvarsomrade bgr

inddrages i en kommende miljgkonsekvensvurdering for @stlig Ringvej.

Pavirkning af besejlings- og trafikforhold i havnen i Kpbenhavn
Anlazgsfasen af @stlig Ringvej vil, bdde med og uden tilkgrsel p& Prgvestenen (@4 og @5), pavirke

de kommercielle besejlingsforhold i og til havnen i Kgbenhavn. En saeenketunnel pa tvaers af indsej-
lingerne til Kgbenhavn, vil permanent satte en dybdegraense for fremtidige uddybningsmulighe-

der i sejlrender.

En tilkgrsel pa Prgvestenen kan, alt efter udformning, desuden permanent begranse besejlingen

af dele af Prgvestenen.

Uasn:t kort | Block chart 132
38

47
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Kronlabet: adgang til Sdr. . Nielunagonty s /s
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Langelinie og Ndr. Toldbod " Nigy
(Krydstogt). !
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Figur 1: Oversigt over nuvarende indsejlingsforhold til Inderhavnen og Prgvestenen i Kgbenhavn
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Erhvervstrafik til havnen i Kgbenhavn
Til baggrund kan det oplyses, at fglgende antal ckibe arligt anlgber CMP’s kajfaciliteter:

. Containerterminal i Nordhavnen (fra ultimo 2024 ydre Nordhavn): cirka 180-200
- Prgvestenen 08 HOFOR: cirka 1200
- Krydstogtsterminal: cirka 300-350 —ca. ligeligt fordelt pa Oceankaj 08 Langelinie/Nordre Toldbod

Besejlingsforholdene i og omkring havnen i Kgbenhavn er allerede i dag udfordret af anlegsarbej-
der. Kongedybet er grundet byggeriet af Lynetteholmen permanent lukket ud for Refshalegen 08
den kommercielle trafik til Prgvestenen er derfor afhaengig af Hollzenderdybet 0g den snavre ind-

sejling via den sydlige del af Kongedybet.

Besejlingsforholdene og adgangen til CMP’s faciliteter er derfor afggrende at medtanke i anlaegs-
og driftsfasen af @stlig Ringvej, da det er hele grundlaget for den ngdvendige erhvervstrafik ind 0g
ud af Kgbenhavn, herunder braendstofforsyning til Kebenhavns Lufthavn.

| tilleeg til dette, har vanddybder omkring indsejlingen og ved kaj, samt sikring af landanlaeg i hen-
hold til internationale retningslinjer for havnesikkerhed (ISPS), ogsa en afgprende betydning.

Konsekvenser af afbrydelser i adgang til havnen i Kgbenhavn
Besejlingen af Prpvestenen kan kun begranses i meget korte perioder. Forsyningen af Kgbenhavns

Lufthavn med braendstof er afhaengig af kontinuerlig adgang til Prgvestenens kajanleg. Dertil kan
afbrud i forsyning af rastoffer til bl.a. byggeri 08 industri ad sgvejen til Prgvestenen, skabe store
maengder lastbiltrafik gennem Kgbenhavn - i det omfang godset midlertidigt kan transporteres ad
landvejen i stedet.

En periodevis lukning af indsejlingen til Kgbenhavns inderhavn via Kronlgbet, vil forhindre DFDS’
to daglige afgange til Oslo fra Sdr. Frihavn, samt umuliggare krydstogtanl¢b pa Langelinie 0g Nor-
dre Toldbod.

Derfor bgr evt. besejlingsudfordringer 08 -begraensninger vere kortvarige, samt kortlaegges o8
adresseres med rettidig omhu og i teet samarbejde med CMP. CMP har f.eks. allerede taget imod
de forste bookinger for krydstogtssaesonen 2025 og 2026.

Effekten af sejladsbegraensninger kan derfor, alt afheengig af omfang, s&son og lengde, bl.a. have
negative konsekvenser for trafikbelastning pa vej, forsyningssikkerhed og turismen i Kgbenhavn.

Arbejdshavn, havnesikring (ISPS) 0g fremtidige uddybningsmuligheder

For at kontrollere erhvervstrafikken, bar der etableres en arbejdshavn og en lokal VTS (Vessel
Traffic Services) til arbejdsfartgjerne, da det kan adskille anlagsarbejde fra havnens pvrige kun-
der/brugere. Det ber ligeledes undgas, at havnesikring {(ISPS) pa de kommercielle faciliteter kom-
promitteres | anleegsfasen.

Hvad angar de permanente besejlingsforhold, vil en senketunnel seette en granse for fremtidige
uddybningsmuligheder af sejlrender. Der ber derfor tages hensyn til savel nuvaerende dybgang ved
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kaj som forventede (fremtidige) sejldybder. Eksempelvis forventes det at skibe til transport af CO2
med en kapacitet pa op til 50.000 m3 har en dybgang pa over 12,5 meter.

@stlig Ringve] @4 vil pavirke erhvervshavnen pa Prgvestenen

@stlig Ringvej med tilkgrsel pa Prgvesten, kan pavirke fglgende forhold pa Prpvestenen:
1. Reduktion af areal grundet vejbetjening 0g tilkgrselsanlaesg.

Reduktion af kajleengde til tilkgrselsaniaeg.

@get vejtrafik til og fra Prgvestenen under anlaeg og drift.

Reduktion af vanddybde pa grund af tilkgrselsanleg.

Reducerede muligheder for at uddybe sejlrender.

o v Wb

Potentiel pavirkning af sikkerhedszoner omkring Prgvestenens virksomheder.

Safremt vejanlaeg 0§ tilkgrsel til @stlig ringvej placeres pa Prgvestenens erhvervsomrade, vil det
vaesentlig reducere det areal, der er tilgeengeligt for nuvaerende 0g fremtidige samfundskritiske

funktioner.

Prgvestenen er én af Danmarks vigtigste erhvervshavne
Prgvestenen er i dag en aktiv erhvervshavn for hovedstadsomradet og Sjeelland med et erhvervs-

areal pa cirka 950.000 m2, 35 aktive virksomheder og 1,9 km kajanleeg. Prgvestenen kan besejles
af relativt store skibe med en dybgang pa knap 12 meter. Prgvestenen har en arlig godsomsaetning
over kaj pa 1,6 millioner tons terbulk, primeert rastoffer sa som sten, grus og cement til byggeri.
Dertil handteres cirka 2,8 millioner tons vadbulk, primeert braendstoffer til bl.a. Kgbenhavns Luft-
havn og kemikalier til f.eks. medicinalindustrien. | 2021 anlgb omkring 950 skibe, samt yderligere
omkring 270 til HOFOR pa den anden side af Provestenskanalen.

Prgvestenen rummer desuden et markant potentiale hvad angar handtering af grenne braendstof-
fer til s@- og luftfart, samt CO2-handtering og anleg til eksempelvis power-to-X. Dertil kan Prove-
stenen spille en betydelig rolle i forhold til yderligere genanvendelse af byggematerialer.

Landsplansdirektivet (Fingerplanen) 2019 forbeholder Prgvestenen til bl.a. havnerelaterede virk-
somheder med seerlige beliggenhedskrav i miljgklasse 6 08 7. En afrapportering fra Kgbenhavns
Kommune konstaterer, at der ikke findes reelle alternativer til Prgvestenen.’

provestenen er kritisk infrastruktur og sikrer miljgrigtig sgtransport
Prgvestenen er som navnt ovenfor kritisk for at understgtte udviklingen i Kebenhavn 0g Sjiland,

hvad angar adgangen til forsyninger indenfor bl.a. energi (breendsler) og byggeri. Der findes ikke
reelle alternative erhvervshavne med stor dybgang til betjening af hovedstadsomradet.

-

1 Erhvervsstyrelsen: Fingerplan 2019 — Landsplandirektiv for hovedstadsomradets planiazgning. Marts 2019. https://plan-
info.dk{_‘!andsglanlaegning,{'ﬁngerglanen

1 “p3 baggrund af ovenstaende vurderes det ikke at veere praktisk muligt at finde alternativ placering af de nuvaerende aktiviteter pa
prpvestenen. Dels fordi der er virksomheder af national interesse, som Erhvervsstyrelsen ikke farventes at ville godkende, at de far
andret deres plan- 08 miljgmaessige grundlag (eksempelvis brandstofforsyning til Kebenhavns Lufthavn), 53 |=nge Provestenen i
landsplanlzgning er udpeget til disse virksomheder. Og dels fordi de forurenende og/eller risikobehzftede virksomheder pa Prave-
stenen dakker forsyningsmassige behov i Kpbenhavn, 08 der ikke er tilstrekkeligt med ledige arealer | hovedstadsomradet, der kan
rumme disse aktiviteter " Kgbenhavns Kommune, @konomiforvaltningen: Afrapportering vedrprende Provestenen. 25. november
2019: https://www.kk dk/sites default/files/2021-10 udvikling af proevestenen 0.pdf
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Generelt er det mest miljgbesparende at transportere gods via sgvejen. Adgangen til Prgvestenen
via sgvejen sparer desuden Kgbenhavn for et betydeligt antal lastbiler, der ellers vil skulle kgre
gennem byen.

Der eksisterer umiddelbart ikke alternativer til at sejle flybraendstof til Prgvestenen, hvor det i dag
transporteres effektivt videre til lufthavnen i rgrledning. Hvis muligheden for modtagelse af jetfuel
pa Pravestenen til lufthavnen bliver fjernet eller begranset ifm. etablering og drift af @stlig Ring-
vej, vil eksempelvis transport af cirka 900.000 tons flybraendstof arligt kraeve at omkring 100 tank-
lastbiler daglig kerer i pendulfart til Kebenhavns Lufthavn.

Levering af byggematerialer ad sgvejen - taet pa der hvor de skal bruges til hovedstadsomradets
mange byggeprojekter (herunder @stlig Ringvej) - sparer ligeledes mange hundrede daglige lastbil-
kgrsler ind og ud af Kgbenhavn. De 1,6 millioner tons tgrlast der kom ind via Prgvestenen i 2021
svarer eksempelvis til rundt regnet 60.000 lastbiler. Det skal bemaerkes, at importbehovet for ra-
stoffer til byggebranchen forventes at stige grundet gget efterspgrgsel og begransede udvindings-
muligheder pa Sjaelland.

Slutteligt skal bemeaerkes, at skibene forventes at blive stgrre i fremtiden, hvilket er mere miljgven-
ligt og effektivt, men kraever gget vanddybde og kajplads, samt mere plads pa land til losning.

Prgvestenen kan bidrage til den grgnne omstilling
Prgvestenen har gode muligheder for at fa en central rolle i den granne omstilling, hvis Kgbenhavn

og Danmark skal opna de ambitigse klimamal, der er sat. Prgvestenen er generelt placeret teet pa
en raekke stgrre punktudledere af CO2, hvorfor pen eksempelvis kan bidrage til handtering af CO2
og anlzeg til Power-to-X samt nye grenne brandstoffer. Det gaelder isaer brandstoffer til luft- og
spfart.

Der i gjeblikket drgftelser med interessenter, der gnsker at etablere anlaeg til produktion af
gronne braendstoffer pa Prgvestenen via opsamlet CO2 og brint produceret ved elektrolyse. Et an-
lzeg med et areal pa cirka 50.000 m2 med adgang til 100 MW strgm fra vedvarende kilder, vil in-
denfor en periode pa under 10 ar kunne producere tilstraekkeligt grgnt braendstof til Danmarks
samlede indenrigsflyvninger, der fra politisk hold gnskes CO2-neutrale allerede i 2030.

Prgvestenens bidrag til den grgnne omstilling kraever bade en langsigtet planlagningshorisont
samt plads- og udviklingsmuligheder, hvilket bgr indtaenkes i planiaegningen af @stlig Ringvej og
samtzenkes med andre infrastruktur- og byudviklingsprojekter, der kan pavirke Prpvestenen.

Vejtrafik til Prgvestenen
Vejbetjeningen af Prgvestenen via Prgvestensbroen benyttes i dag til betjening af erhvervshavnen

og til anlaeg af jordkarselsvej til Lynetteholmen. Pa sigt vil vejene til og omkring Prgvestenen yder-
mere blive anvendt til jordkegrsler. Allerede ved trafiktalling i 2016 |a antallet af daglige kersler
(primaert lastbiler) pa 2.600.
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Der er i gjeblikket en raekke @vrige anlaegsarbejder i stgbeskeen, der bergrer Prgvestenen. Dette
galder eksempelvis Metro M5, en mulig fremtidig brug af jordkgrselsvejen til lokal vejbetjening af
Refshalepen og Lynetteholm, samt evt. byudvikling p3 Klgverparken og Quintus. Disse vil samlet
set fore til yderligere trafikbelastning og udfordringer med fremkommelighed til erhvervshavnen
pa Prgvestenen. Trafikbetjeningen af Prgvestenen kan generelt blive vaesentligt forbedret med en

Pstlig Ringve;j.

CMPs samlede Anbefalinger

ikke.

ﬂ"ll:rsel udfolrmeS.tsé kaj- og sejlrender belyses
erhvervsareal, sam! i
be af o . - " . samfundsekonomisk,
?..Z; s;::: for‘:‘::'lede Vejbetjening udformes, sa besejlingsdybde ikke pavirkes. koordineres og holdes
EBnSer ¥ erhvervsomréde ikke pavirkes, Evt. via opfyld over ini
for in € ; minimalt.
behow for uddybning. evt. via opfyld til kompensation.  sesnketunnel.

* Sikkerhedszoner og
beliggenhedsmuligheder for
havnerelaterst erhverv pavirkes

Midlertidige lukninger af

Figur 2: grafisk oversigt over dele af CMP’s anbefalinger

P& baggrund af ovenstdende gennemgang, anbefaler CMP fplgende:

Der etableres en @stlig Ringvej med tilkgrsel pa Prgvestenen.

CMP inddrages som kommerciel havneoperategr og- myndighed rettidigt i alle faser af planlaeg-
ning og anlaeg af @stlig Ringvej.

Muligheden for hurtigst mulig klarhed om langsigtede lejeforhold pa Prgvestenen pavirkes ikke
negativt af miljgkonsekvensvurdering mv. af @stlig Ringvej. De ngdvendige og langsigtede inve-
steringer i Prgvestenens infrastruktur til grgnne breendstoffer, rastoffer, samt opbevaring, ind-
og udskibning og oparbejdning af CO2, Power-to-X mv. kan fortsat finde sted.

Besejlingsforhold til Pravestenen og gvrige kajer sikres kontinuerligt under anlaegsfasen, sa sam-
fundskritiske forsyninger ikke stoppes. Midlertidig lukningen af sejlrender, herunder Kronlgbet,
planlaegges rettidigt og sker under hensyntagen til forsyning, erhverv, turisme mv.

Etablering af @stlig Ringvej pavirker ikke sikkerhedszoner omkring Prgvestenens virksomheder til
f.eks. nuvaerende og fremtidige braendstoffer og andet gods.

@stlig Ringvej og evt. tilkgrselsanlzeg pé Prevestenen udformes, sa det ikke permanent pavirker
nuvaerende sejldybde eller kajanlaeg og derved anlgb for store skibe med stor dybgang.
Muligheden for at udvide Prgvestenens areal med opfyld hen over tilkgrslen til Pstlig Ringvej un-
dersgges naermere, hvormed nettoareal, sejldybde og kajlaengde bevares.

@stlig Ringve]j kan benyttes til transport af modulvogntog og farligt gods, herunder nuvaerende
og forventede fremtidige grenne braendstoffer.

Tilkgrselsforhold til Prgvestenen under anlaeg og drift sikres tilstraekkelig kapacitet.

Der etableres en arbejdshavn og en lokal VTS (Vessel Traffic Services) til arbejdsfartgjer.
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CMPs anbefalinger til fremtidig miljgkonsekvensvurdering
Folgende forhold bgr derfor undersgges i en miljgkonsekvensvurdering:

- Hvordan pavirker anlaeg og drift besejling og samfundskritiske forsyninger til hovedstadsomradet
nu og i fremtiden?

- Hvordan pavirker anlzeg og drift af @stlig Ringvej muligheder for udvidelse af erhvervshavnen i
Kgbenhavn i takt med befolkningsudviklingen og fremtidige forventede behov for sgtransport?

- Hvordan pavirker anlaeg og drift mulighederne for at havnen understgtter grgn omstilling i Kg-
benhavn, herunder opbevaring, handtering og transport af CO2, Power-to-X, samt grgnne
breendstoffer?

- Hvordan pavirkes turisme-, bygge-, transport- og anlaegssektoren af anlaegs- og driftsfasen ved
@stlig Ringvej?

- Hvilke samfundsgkonomiske og milj@- og klimamaessige konsekvenser vil evt. begraensninger i
besejling og indskraenkning af erhvervshavnens udviklingsmuligheder have?

- Hvordan kan til- og frakersel pa Prgvestenen udformes, sa den ikke begraenser sejldybde, udvi-
delses- og uddybningsmuligheder og kajstraekning?

- Hvordan kan sanketunnel placeres og udformes, s& den ikke begraenser mulighed for fremtidig
uddybning af sejlrender og erhvervshavnens modtagelse af stgrre skibe med dybgang over 12
meter?

- Hvordan kan Prgvestenens areal udvides for at kompensere for arealtab ifm. @stlig Ringve;j?

- Hvordan pavirkes tilkgrsel til og trafikforhold omkring Prgvestenen af anlaeg og drift af Pstlig
Ringvej - i sig selv og sammen med andre anleegsprojekter?

- Hvordan pavirker anlaeg og drift af @stlig Ringvej sikkerhedszoner omkring Prgvestenen?

- De samfundsgkonomiske konsekvenser af midlertidig lukningen af sejlrender, herunder Kronlg-
bet, undersgges.

- Det undersgges, hvordan @stlig Ringvej kan udformes saledes at af transport farligt gods og af
gods med modulvogn kan finde sted.

Copenhagen Malmé Port (CMP) star gerne til radighed, sdfremt dette hgringssvar giver til-anledning til
sporgsmal eller kommentarer.

Med venlig hilsen

Malthe Mulvad

Public Affairs Lead



Sekretariatet for Amager Vest Lokaludvalg
Okonomiforvaltningen

Sund & Baelt

Svar vedr. horing om idéfase for miljevurdering af @st-
lig Ringvej

Amager Vest Lokaludvalg hilser muligheden for at afgive hgringssvar
for etableringen af @stlig Ringvej velkommen. Lokaludvalget interesse-
rer sig meget for de mange forskellige trafikinfrastrukturtiltag, som
planlzegges anlagt pd Amager i de kommende ér, og sarligt pé de af-
ledte effekter pa borgere.

Amager Vest Lokaludvalg forholder sig i dette hgringssvar primeert til
etableringen af @stlig Ringvej ud fra de konsekvenser og pavirkninger
som rammer bydelen Amager Vest i Ksbenhavns Kommune.

Pavirkning af trafikmenstre

De i heringsmaterialet fremlagte prognoser for aendringer i trafikmen-
stre viser en reduktion af trafikken indenfor bydelen Amager Vest, med
en reduktion af stgj- og forureningsgener til folge. Amager vest har i det
sidste godt et arti oplevet en starre tilflytning af borgere - en tendens
som ifalge Kgbenhavns Kommune vil fortsaette til ar 2030, hvor om-
kring 100.000 vil bo i bydelen.

Det er en fordobling siden omkring 2007. De mange nye borgere, sar-
ligti @restad tet ved @resundsmotorvejen, betyder at de eksisterende
trafikforbindelser belastes markant og medferer en lang raekke falge-
virkninger. Dette bekymrer lokaludvalget og bydelens borgere.

Lokaludvalget ansker derfor, at der i miljskonsekvensvurderingen saet-
tes sarligt fokus pa eendrede trafikmenstre og -maengde og pa den
samlede trafikbelastning.

Sammentaenkning med andre stoarre trafikale anlaeg

Lokaludvalget er bekymret for de mange forskellige trafikale anleegspro-
jekter i og omkring Amager, som forventes igangsat indenfor en naer-
mere arrackke. Projekterne teeller bl.a. udvidelsen af
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Sekretariatet for Amager Vest Lokaludvalg

@resundsmotorvejen, anlaeeg af ny metrolinje og Lynetteholmen. Be-
kymringerne gar saerligt pa en vurdering af, at de forskellige projekter
ikke i haj nok grad tager stilling til de andre projekter og disses pavirk-
ning pa trafik og milje, men ogsa de gener, som der forventes under
etableringen parallelt af s& store anleegsprojekter.

Det er derfor prisvaerdigt, at det fremheeves i Vejdirektoratets foranalyse
af @stlig Ringvej, at der har veeret indledende teknisk koordination alle-
rede, og at det fortsaetter i projekternes levetid. Lokaludvalget mener
dog, at dette fokus p4 koordination mellem de store anlaegsprojekter
bar yderligere prioriteres. Der er nemlig stadig en fare for, at sager og
problemer “falder mellem to stole”, seerligt nar de falder uden for de re-
spektive anlaegsprojekters givne mandater. Samtidig er der behov for
en sammenhangende plan eller politik for trafikken i hovedstadsomra-
det og i saerdeleshed for Amager. Vigtigst af alt ber der inddrages pa-
virkede borgere lzbende i de mangeérige projektforigb.

Overdakning af motorvej

Amager Vest lokaludvalg arbejder for en overdaekning af @resundsmo-
torvejen for at reducere de gener som borgere oplever i form af stgj og
forurening samt passage pa tveers. Ved @stlig Ringvejs tilslutning til
@resundsmotorvejen ensker lokaludvalget, at Sund & Beelt forholder sig
til lasninger som tillader en fremtidig overdaekning af motorvejen.

Venlig hilsen

Amager Vest Lokaludvalg



idefase@oestligringvej.dk

Hearingssvar — idéfaseharing af @stlig Ringvej

By & Havn fremsender hermed som grundejer af arealer i Nardhavn, pa Refshale-
gen samt hele Lynetteholm forslag og bemaerkninger til en @stlig Ringvej i forleen-
gelse af Nordhavnstunnelen og langs med Amagers astkyst.

Opkorsler
Tre ud af i alt fire opkersler foreslas placeret pa arealer ejet af By & Havn.

Placering af opkerslen i Nordhavn giver sig selv, da der pa forhand vil vaere etable-
ret den del af rampeanizegget, der hgrer til Nordhavnstunnelen, og det er forudsat,
at den nye del af rampeanlaegget etableres som en spejlvending af den farste del.

By & Havn noterer sig, at den viste linjefering er drejet i forhold til det hidtil forud-
satie, og snsker sig dialog om, hvad det vil betyde for sammenhzaengen mellem
rampeanleegget og den overordnede vejstruktur i Nordhavn. Linjefgringen og vejtil-
slutningen bpr desuden ngje tilpasses, s& byudviklingsmulighederne pa Levantkaj
og tilgreensende byudviklingsomrader ikke forringes eller forsinkes unadigt.

P4 Lynetteholm er der i haringsmaterialet gengivet en placering af rampeanieegget
midt mellem Lynetteholms vestlige og estlige afgrasnsning. En sadan placering vil
betyde et temmelig stort "skar” centralt i den kommende bydannelse, hvilket vil
vaere uheldigt for den visuelle og funktionelle sammenhaeng i bydelen foruden, at
der derved opstar mange graenseflader mellem det trafiktekniske anlaeg og den for-
ventede kommende by. By & Havn foreslar derfor, at rampeanlaegget rykkes sa
langt mod syd@st som muligt. Dette ogsa af hensyn til trafikafviklingen, sa fremtidig
trafik kan afvikles pa sydastlig side i stedet for gennem byomradet.

Pa Prevestenen er opkgrselsanleegget vist est for Pravestenen, placeret ude i van-
det. Det er for sa vidt fint nok, at rampeanlasgget ikke skal fylde pa land. Men pla-
ceringen ber forudsastte, at forbindelse fra rampeanlaegget og til det overordnede
vejnet pd Amager belyses og vurderes. Anlaegget ber desuden ngje udformes med
henblik pa, at eksisterende og potentielle fremtidige anvendelsesmulighede af Pra-
vestenen ikke forringes unadigt, f.eks. i forhold il besejling.

Ejerforhold og bebyggeise henover @stlig Ringvef

For at @stlig Ringvej - ud fra savel en bymaessig som gkonomisk betragtning - skal
beslagleegge sa lidt grundareal som muligt finder By & Havn det afgarende, at sel-
skabet beholder ejerskabet til arcaler over tunnel og rampeanizeg, og at disse are-
aler forberedes for, at de kan bebygges.

BY&HAVN

Udviklingsselskabet By & Havn 115
Nordre Toldbod 7
1259 Kebenhavn K

Tel. 3376 9800
www.byoghavn.dk
info@byoghavn.dk
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Tunnelens overside ber sdledes etableres i en dybde, sa den ikke afskaerer fremti- Side2af 2

dig byudvikling og rekreativ anvendelse over tunnelen, herunder ber forhold om-
kring vibrationer, stej, udluftningstarne og funderingsforhold afdaekkes.

@stlig Ringvej gar gennem Lynetteholm, og By & Havn ser frem til, hvordan even-
tuelle snitfladeproblematikker héndteres.

Dialog, aftaler samt tiltraedelse i Ekspropriationskommissionen

By & Havn ser det som en stor fordel for udviklingen af atiraktive bykvarterer, hvis
der frem for gennemfarelse af ekspropriationer indgas konkrete og detaljerede af-
taler om de arealer, der er behov for til @stlig Ringvej. Aftaler foreslés at gaelde sa-
vel permanente som midlertidige arealbehov. Aftalerne vil selvfglgelig skulle tiltrae-
des af Ekspraopriationskommissionen.

Med venlig hilsen

Ingvar ejrﬁ

Udviklings- og salgsdirektar
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Sendt: 31. oktober 2022 15:31
Til: Idefase@@stligringve;
Emne: Hearingssvar vedr. @stlig Ringvej

Samtank vil udtrykke sin store bekymring i forhold til ideen om at etablere @stlig Ringvej gst for Prgvestenen.
e Placeringen byggeplads og tilslutningsanleeg pa havneareal vil fortraenge ngdvendige havnevirksomheder.
e Tilslutningsanlaegget vil medfgre en vasentlig trafikal belastning, som vil reducere fremkommeligheden til
Prgvestenen, hvilket kan udfordre forsyningssikkerheden.
e Anlaegsfasen vil medfgre en betydelig belastning af omradet
o Anlaeg af seenketunnellen m under ingen omstaendigheder forhindre skibsforsyning til
Prgvestenen. | de tilfalde, hvor skibstrafikken kortvarigt pavirkes skal dette aftales med
virksomhederne pa Prgvestenen.
o (get biltrafik som vil gge risikoen for pakgrsler — der transporteres meget braendstof og farligt gods
i tankbiler fra Prgvestenen og konsekvensen af pakgrsler vil vaere stor.
o @get trafik vil vanskeligggre fremkommeligheden for tankbiler pa Prgvestenen, hvilket kan
udfordre forsyningssikkerheden.
o Anlagsfasen vil give en stgv-belastning, som vil tilsmudse vores anlaeg og fordyre og vanskeliggare
kritiske vedligeholdelsesprocesser og inspektioner.
Desuden er det vaesentligt at placeringen ikke direkte eller indirekte medfgre en gget personbelastning i
risikovirksomhedernes konsekvenszoner. Dette vil kunne medfgre at samfundskritiske risiko-aktiviteter ikke kan
viderefgres. Endelig m3 hverken anlaegs- eller driftsfasen besveerligggre beredskabsindsatser, sa responstider
forleenges.

Venlig hilsen / Best regards

Jakob Juhl
Adm. direkter

etk A Sanlah A'Z Syman WS
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Silicavej 15, 8000 Aarhus
www.samtank.dk




C aalborgportland

Horingssvar til idéfasen af @stlig Ringvej

Aalborg Portland A/S
Aalborg, 31. oktober 2022

Aalborg Portland A/S er meget positiv indstillet overfor etablering af Pstlig Ringvej.

Den gstlige ringve] med en til-/frakgrsel pa Prgvestenen vil ggre leveringen af cement mere effektiv,
mindske trafikken langs den gstlige side af Kgbenhavn og mindske CO; aftrykket.

Aalborg Portland A/S bakker derfor op om linjefgringen @st om Amager, udfgrt som en sanketunnel.

Aalborg Portland A/S anbefaler ogsa kraftigt, at man veelger den samlede Igsning for den @stlige Ringvej fra
Nordhavn til @resundsmotorvejen, eftersom en halv Igsning fra Nordhavn til Lynetteholm ikke er en ringvej.
En fuld ringvej vil give mange trafikale fordele, men en halv lgsning vil tvaertimod skabe flere problemer,

f.eks. med trafikalt kaos pa de eksisterende veje i centrum og pd Amager, herunder isser Amager Strandvej.

Aalborg Portland A/S anbefaler desuden, at der tilveelges en til-/frakgrsel pa Prgvestenen, da dette vil pge
tilgaengeligheden til ringvejen for beboere og medarbejdere i Indre By - og aflaste vejene pa Amager,
herunder ikke mindst for en stor del af den tunge trafik til/fra virksomhederne pa Prgvestenen.

Hovedingredienserne i beton er sten, sand og cement som alle sejles ind til Prgvestenen, derfor vil Aalborg
Portiand A/S kraftigt understrege behovet for en fortsat og uhindret skibstrafik til og fra Prgvestenens
havn, bade i anlaegs- og driftsfasen af en kommende @stlig Ringvej. Hovedstaden er dybt afhaengig af
kontinuerlige rastofleverancer som f.eks. cement med skib til Prgvestenen. Anlaegsfasen ma derfor under
ingen omstaendigheder lukke sejllgbet til Prgvestenen i mere end et par uger ad gangen - og kun mod
behgrig og rettidig advisering af de bergrte virksomheder.

Det kan ogsa blive ngdvendigt at sikre en stgrre dybdegang til Prevestenen og Amagervaerket i fremtiden.
Den store dybgang er ogsa meget vigtig for Aalborg Portland, da der dels transporteres cement med egne
skibe, dels med lejede skibe, der typisk er store og kraever stor dybgang. Derfor bgr en saenketunnel
placeres tilstraekkelig dybt, s& en uddybning af sejlrenden ikke umuligggres.

Det havneareal, som skal eksproprieres til til-/frakgrslen pa Pravestenen, bgr erstattes 1:1, da der vil veere
behov for kapaciteten til den fremtidige forsyning af hovedstaden. Iszer fordi de landproducerede rastoffer
i Region Hovedstaden og pa Sjzelland forventes at blive steerkt reduceret over de kommende ar.

Alle rastoffer og byggematerialer skal derfor ind til Kgbenhavn pd anden vis i fremtiden, og derfor kan
havnearealet ikke undvaeres, da det enten ikke vil vaere muligt eller forbundet med alt for store ekstra
omkostninger at forsyne Kgbenhavn med rastoffer i fremtiden uden tilstraekkeligt havneareal. Prgvestenen
ligger helt ideelt placeret som havneomrade til forsyningen af Kgbenhavn, hvor det er muligt at sejle
materialerne ind taet p3, hvor de skal bruges. Det giver mindst mulig klimabelastning ved transporten, fordi
sgfart er den mest energieffektive transportform. Safremt adgangen til skibstransport af rastoffer til
byggeindustrien reduceres, vil det medfgre mere traengsel i Kgbenhavn pa grund af de mange yderligere
lastbiltransporter.



(& aalborgportland

VVM-undersggelsen bgr derfor indeholde en analyse af muligheden for at udbygge Prgvestenen med
erstatningsareal samtidig med anlaegget af den gstlige ringvej og til-/frakgrslen. Det bgr vaere muligt at
kombinere anlaegsfaserne, saledes at der kan opnas visse synergifordele. Samtidig kan udfordringer med en
for stejl til-/frakgrsel pa Prevestenen maske undgas, hvis der kan inddrages en smule mere areal end ellers
forudsat, fordi der kan udvides med et stgrre erstatningsareal.

Om Aalborg Portland A/S

Aalborg Portland A/S er Danmarks eneste cementproducent og rader over en af Nordeuropas stgrste
cementfabrikker beliggende i Aalborg samt siloanlag i havne over hele landet. Fabrikken i Aalborg
producerer arligt mere end 2,3 millioner tons fordelt pa gra og hvid cement, som afszettes i Danmark og det
gvrige Nordeuropa. Aalborg Portland A/S leverer cement til brug for bade private og offentlige byggerier,
herunder stgrre infrastrukturprojekter.

Aalborg Portland A/S beskaeftiger godt 350 medarbejdere i Danmark. Et mangedrigt fokus pa miljg- og
energiinvesteringer har resulteret i, at fabrikken i dag er anerkendt som en af de mest ressourceeffektive
cementfabrikker i verden.

Aalborg Portland A/S er en del af Aalborg Portland Holding Koncernen, der i 2021 omsatte for over 10
milliarder kroner og har mere end 3.000 medarbejdere. Aalborg Portland Holding er moderselskabet for en
raekke cement- og betonvirksomheder i blandt andet Norden, Belgien, USA, Tyrkiet, Egypten, Malaysia og
Kina. Herudover har koncernen aktiviteter inden for udvinding og afsaetning af tilslagsmaterialer (granit og
grus) samt genanvendelse af affaldsprodukter.




Fra:

Sendt: 31. oktober 2022 17:49

Til: |defase@Dstligringvej

Cc:

Emne: Protest mod ny halvg ved Kastrup

Vedhaftede filer: Planlagt kunstig halvg v.Kastrup sep.2022.jpg; Udsigt fra Kastrup Broforening

okt.2022.jpg

Farst tak for informationsmegdet ultimo september i ar.

Jeg skriver dels pa egne vegne som sejler, dels som sekreteer i Sejlklubben Rundingen, der holder til Kastrup
Broforenings havn (den gamle fiskerihavn), Kastrup Strandvej 407, 2770 Kastrup.

Sejlklubben har omkring 25 medlemmer, som dels nyder sejlerlivet i vores sejlbade, motorsejlere og motorbade,
dels har forskellige aktiviteter i og omkring vores klubhus pa havnen.

Blandt andet har vi fra juni til september en ugentlig kapsejlads, som starter og slutter mellem et af bgjeparrene i
sejlrenden ind til nabohavnen Scanport.

Det fremgik af mgdet, at for at tilslutte den gstlige ringvejstunnel til @resundsmotorvejen planlaegger man
etablering af en ny kunstig halvg (se vedlagte billede), som skal ga fra den eksisterende kunstige halvg ved
nedkgrslen til @resundstunnelen og mod nord, muligvis helt op til sejirenden ind til Scanport.

1.

Denne halvg vil enten umuliggere eller i hgj grad besveerligggre vores kap- og tursejladser ud fra havnen, blandt
andet fordi al sejlads fremover skal leegges uden om/nord om den nye kunstige halvg.

Sejlads taet forbi halvgen vil givet blive mere ubehagelig, nar balge-tilbageslag fra spunsvaeggene interagerer med
den naturlige spgang og skaber hgjere og mere krappe bglger. | stil med, hvad man i dag kan opleve teaet pa
Prgvestenen.

2.

Med en hgjde pa formentlig 6 meter vil halvgen tage en meget stor del af udsigten til @resund, Saltholm og Nordre
Rese fyr fra vores klubhus og fra havnen. Kun den gverste del af stérre skibe vil blive synlige herfra. Store
herlighedsvaerdier mistes.

3.

Efter etablering af den kunstige halve vil vandudskiftningen ud for vores havn blive vaesentligt forringet, og
vandkvaliteten savel ud for vores havn som i havnen tilsvarende dérligere. De nord- og sydgdende strgmme i
@resund vil aldrig na ind forbi vores havn, der kommer til at ligge ud til et indelukket omrade af @resund.

FORSLAG
Klubben skal derfor foresl, at planen om en kunstig halvg annulleres, og at der laves en anden tilslutning af
tunnelen til motorvejen, gerne et helt andet sted.

Hvis dette ikke er muligt, foreslas det at afkorte halvgen tit det absolut kortest mulige, maske til halv leengde af det i
figuren viste. | givet fald ma evt. benyttes stejlere op- og nedkersler end normailt, og visse typer af kgretgjer ma
maske henvises til andre veje.

Er ingen af delene mulige, vil vi — selv om vi har stor sympati for tanken om at begreaense biltrafikken i Indre By og pa
Amager Strandvej - anbefale, at hele projekt "@stlig Ringvej” droppes.

Med venlig hilsen — pa egne og klubbens vegne
Niels Jensen Petersen



Sekreteer i Sejlklubben Rundingen
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Til: Idefase@@stligringvej

Emne: hgringssvar fra @sterbro Havnekomité

Idéfasehoring forud for miljekonsekvensvurdering af @stlig Ringvej.

Heringssvar fra Qsterbro Havnekomité.
Overordnet: Lynetteholm, Havnetunnel og Ostlig Ringvej skal stoppes.

Det er nu politikerne skal beslutte, hvordan vores gkonomi, natur ressourcer og arbejdskraft fremover skal
anvendes.

Skal der satses pa grenne, baredygtige lgsninger eller anlag af Lynettecholm med en motorve;j til omkring
21,1 mia. kr.

Vi siger STOP.

Og hvorfor skal de s stoppes?:

Befolkningens sundhed:

Flere motorveje giver mere biltrafik, der giver

Stej og darlig luft (for benzinbilemes vedkommende)

Mere stress: : biltrafik er opmarksomhedskravende tidsspilde (i gennemsnit kerer der 1,1 person pr bil)
Mindre fellesskab: (i offentlig transport er der tid og plads til leesning og samtale med nye mennesker)

Biologisk mangfoldighed: Lynetteholm har allerede edelagt meget i @resund med opgravninger og
klapning af slam. Ethvert indgreb i havbunden er edeleeggende for vores i forvejen edelagte havmilje

Jord. Det har varet hovedargumenter for Lynetteholm at man skal af med overskudsjord og at Lynetteholm
vil beskytte mod stormflod.

Begge argumenter er gennemhullet af eksperter og folks egen sunde fornuft, da overskudsjord naturligvis
kan benyttes til at bygge diger.

Vand, luft og klima: Klimaet er det vigtigste argument mod projekterne: De uhyre mangder cement til
seenketunnel og den kolossale mangde transport, der skal til, er naturligvis dybt klimaskadeligt.

Det fremgér ogsa tydeligt, at et stort areal af havbunden langs @stamager bliver adelagt og at bade
mulighederne p4 Amager Strandpark bliver negativt pavirket de ar, senketunnelen skal etableres.

Kulturarv og landskab: At man vil bygge en kunstig halve i Kongedybet, hvor Slaget pé Reden stod vil
svare til at bygge hgjhuse pa Dybbel Banke



Hvad er hovedargumentet for ringvejen?
Det er hurtigere transport fra Nordsjelland til lufthavnen.

Jamen de har jo allerede den fineste ,hurtigste luksusjernbane i Danmark, nemlig kystbanen? Og 1 forhold til
klima ambitionerne skal vi jo til at begranse flyvning mest muligt.

Klimaforandringerne giver stigende havniveau: En tunnel i havet vil vare yderst sarbar for stigende
vandstand og stormflod

En 11 km lang tunnel vil vare meget farlig i tilfelde af en bilulykke, ikke mindst for elbiler, hvor det er
meget vanskeligt at slukke en brand.

Det er alt i alt den helt forkerte vej at ga for Danmark, vi skal modsat:

I lyset af den permanente klimakrise, storre milje- og naturbevidsthed samt vedtagne klimamalseetninger ber
der laves et scenarie med dyrere biltrafik og bedre billigere kollektiv transport kombineret med ideelle
vilkar for cykeltrafikken.

MEN BLIVER VI HORT?

- Sund og Belt har allerede haft udbud pa 125 mio. kr til konsulentbistand til miljgvurdering af Ostlig
Ringve;j.

- P4 det digitale mode om @stlig Ringvej den 5. oktober blev det fra Sund og Belt fremhavet som noget
positivt, at senketunnelelementerne til den 11 km lange s@nketunnel kan stobes pa tunnelfabrikken fra
Femern Belt-forbindelsen pa Lolland. Entreprengr Lobbyisterne har travlt — Femern, Lynetteholm,
Kattegatforbindelsen.

Osterbro Havnekomité tilslutter sig i ovrigt de indsendte svar fra NOAH og Bearedygtig Trafik.
Pa vegne af @sterbro Havnekomité.

Inger Hutters, formand



Idefase @stlig Ringvej

Det undrer mig at Sund & Baelt har igangsat idefasen for @stlig Ringvej fgr den af
Transportministeriet den 22. august 2022 igangsatte hgring af den strategiske miljgvurdering
(SMV) af planen for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm (kaldet
"Planen”) er afsluttet og der er foretaget en politisk behandling af den sammenfattende
redeggrelse for SMV’en.

Det kunne jo taenkes at borgerne kom med nogle ideer, der vil zendre pa ”"Planen” og som skal
indga i det videre VVM-arbejde med @stlig Ringvej (og linjefgringen af metro M5) — det kaldes
borgerinddragelse.

@stlig Ringvej er underdimensioneret

Ifglge Vejdirektoratets forundersggelse kommer der 70.700 biler som hverdagsdggntrafikken (HVDT)
mellem Nordhavn og Lynetteholm.

Der er forudsat 2 spor i hver retning adskilt af en betonveeg. Af den Eksterne Kvalitetssikring
forundersggelsen af @stlig Ringvej fremgar det at det er en meget skrabet model der er regnet pa
for at begraense omkostningerne, jf. denne korrespondance:

"COWI: Udeladelse af nadspor er en af projektforudsaetningerne af hensyn til at begraense
anleegsomkostningerne. Ramperne er som udgangspunkt enkeltsporede, og dette er afklaret ud fra
beregninger af den fremtidige trafik. Der er taget hgjde for plads til skiltning. Frihgjden er fastlagt af
gkonomiske hensyn. Frihgjden pd 4,63 m er valgt svarende til frihgjden pa Nordhavnstunnel og
Nordhavnsvej.

Rambgll: Igen er det bestemt at ngdspor udelades, men det kan ikke forsvare, at det forringer vejanlegget i
forbindelse med drift og vedligehold. Frihgjden er fastsat til den almindelig geeldende frihgjde under
bygveerker, men eftersom der oven over monteres skilte og M&E udstyr virker valget ikke hensigtsmaessigt i
en lang tunnel med installationer sa lavt placeret, iseer nar det er almindeligt, at der en frihgjde under
portaler pa 5,20.” )

De manglende ngdspor betyder at redningsmateriel ikke kan komme frem ved motorstop/ulykke.
Hvis ramperne ikke er dobbeltsporet vil det ikke vaere muligt at etablere trafik i begge retninger i
det ene tunnelrgr i forbindelse med reparationer, ulykker i det andet rgr. Samtidigt vil en
enkeltsporet rampe betyde at der let kan opsta en kg specielt da nogle af opkarsler bliver meget
stejle.

P3 en 2-sporede @stlig Ringvej kommer der til at kgre knapt 20.000 kgretgjer faerre end der ggr nu
i den 3-sporede Limfjordstunnel uden ngdspor, hvor der er skiltet med at man far en klaekkelig
bade, hvis bilen Igber tgr for benzin. Samtid har man i infrastrukturplanen 2035 besluttet at der
skal vaere en tredje Limfjordforbindelse over Egholm.

Noget tyder pa at man let kan n3 kapacitetsgraensen med kun 2 spor pa @stlig Ringvej. Man har
valgt en skrabet Igsning uden fremtid for at holde anlaegsbudget kunstigt nede.



Der bgr som minimum anlaegges en 3-sporet @stlig Ringvej mellem Lynetteholm og Prgvestenen
for at sikre at vejens kapaciteten ikke overskrides — eller sa kan man reducere antallet af planlagte
boliger og arbejdspladser p& Lynetteholm og resten af @sthavnen for at reducere
trafikbelastningen.

Kompensation i forhold til Helsinggr Motorvejen

Igen ifglge Vejdirektoratets forundersggelse stiger trafikken pa Helsinggr motorvejen ved Emdrupvej
med 30.000 (HVDT) s& der kommer til at kere 130.000 biler (HVDT). Allerede i dag tyder de lange kger i
myldretiden pa at kapaciteten er overskredet.

Da en udvidelse af Helsinggr Motorvejen fra 3 til 4 spor og af Nordhavnsvejen fra 2 til 3 spor frem
til Nordhavnen forekommer urealistisk ma muligheden for en bypass fra Kildegard eller Tuborgve;j
til Lynetteholm undersgges, planlaegges og reserveres sa @stlig Ringvej bliver fremtidssikret.

Den ggede trafik p3 den sydlige del af Helsinggr Motorvejen vil markant gge stgjbelastningen,
hvor for en overdaekning omkring Emdrupvej ma veere en kompenserende foranstaltning.

Kronlgbet

Ved passagen af Kronlgbet skal det sikres at der er plads til den kommende dokport pa 200 meters
brede (fastsat ud fra sejladssikkerheden nér Kronlgbet fremover skal rumme bdde fritids-,
erhvervs- og forsvarssejlads) og pa sigt maske en M4-metro forbindelse fra Nordhavn til
Lynetteholm.

Gennembruddet af perimeteren om Lynetteholm

Fra 2026 vil Lynetteholms fase 2 vaere en inds@, hvor der dumpes jord. Det betyder at slammet pa
bunden kontinuerligt vil blive hvirvlet op, hvorfor indsgen kommer til at indeholde en suppe med
en rakke giftstoffer, der stammer fra industriforureningen fra Refshalegen og fra den gang
spildevandet fra Kgbenhavn blev ledt urenset ud i Kongedybet. Suppen fra Lynetteholm kan ikke
sammenlignes med den suppe, der var ved opfyldningen i Nordhavnen, da bundsedimentet her
har varet renere og vanddybderne mindre end det gaelder for Lynetteholm.

Det bgr derfor undersgges hvordan et udslip af suppen til @resund kan forhindres, nar @stlig
Ringve] anlaegges gennem perimeteren omkring Lynetteholm.

Prgvestenen

Pa Prgvestenen er der i dag lokaliseret vaesentlige aktiviteter for byens udvikling: betonfabrik,
asfaltfabrik, oparbejdning af bygge- og anlaegsaffald, landing og opbevaring af sgrastoffer. Dertil
kommer der udskibning af jernskrot. Det er alle aktiviteter der kraver plads til opbevaring. Der er



meget f3 alternativer i hovedstadsregionen og en anden lokalisering vil medfgre en vaesentlig
ggning af transportarbejdet i regionen (klimaregskabet).

Prgvestenen er samtidig det eneste sted i hovedstadsregionen, hvor det er muligt at sejle med
optil 10 m dybgang til en industrihavn.

Det ma sikres at anlaegget af tilslutningsanlaegget ved Prpvestenen ikke kommer til at pavirke de
vaesentlige aktiviteter for byens udvikling og sejladsen til industrihavnen.

Blokeringen af vandgennemstrgmningen i @resund

Af Vejdirektoratets forundersggelse for @stlig Ringvej kan det udledes, at der skal opfyldes et areal
pa 15-20 hektar i den dybde del af Kronlgbet (10-13 meter) for at kunne anlzgge
tilslutningsanlaegget ved Prgvestenen. Det vil endnu en gang pavirke saltvandgennemstrgmingen i
Kongedybet i negativ retning.

Det bliver sa tredje gang at man fyldes de dybere dele af Kongedybet op: fra 2011 ved anlagget af
Ydre Nordhavn, fra 2022 ved anlaegget af Lynetteholm og nu med udvidelsen af Prgvestenen. Det
kan ikke undga at have pavirket saltvandstilfgrsien til @stersgen negativt.

Men man kan selvfglgelig vaelge ikke at regne pad den samlede effekt af disse opfyldninger for at
se pa omfanget af de ngdvendige kompensationsafgravninger for at sikre en uandret
saltvandstilfgrsel til @stersgen. Regner man kun pa effekten tilslutningsanleegget ved Prgvestenen
er man sikker pa at fa et lille tal, s& det kan vurderes ikke at have nogen betydning — men det
hjeelper ikke livet i @stersgen.

Det bgr overvejes at flytte tilslutningsanlaegget mod syd sa det kommer i strgmlae af Prgvestenen.

Alegraes

Fra Prgvestenen ned til Kastrup skal der over en straekning pa 4 km ryddes et baelte pa minimum
150 m havbund for at kunne nedlaegge tunnelelementerne til @stlig Ringvej. Da dybden er er
under 6 m vil det vaere minimum 60 ha alegraes der ryger her. Dertil kommer 20 ha fra halvgen ved
@resundsmotorvejen.

Det bgr dokumenteres, at der kan findes og tilplantes et nyt omrade med alegraes pa 100 ha i
@resund, hvor det vil bidrage til at gge biodiversiteten i @resund, som kompensation for den
midlertidige fjernelse af 60 ha ved anlaggelsen og den permanente pa 20 ha ved
@resundsmotorvejen.

Med venlig hilsen

Bent Andersen
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Idefase @stlig Ringvej

Det undrer mig at Sund & Beelt har igangsat idefasen for @stlig Ringvej fgr den af Transportministeriet den
22. august 2022 igangsatte hgring af den strategiske miljgvurdering (SMV) af planen for byudvikling og
infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm (kaldet ”Planen”) er afsluttet og der er foretaget en
politisk behandling af den sammenfattende redeggrelse for SMV’en.

Det kunne jo teenkes at borgerne kom med nogle ideer, der vil @ndre pa "Planen” og som skal indga i det
videre VVM-arbejde med @stlig Ringvej (og linjefgringen af metro M5) — det kaldes borgerinddragelse.

@stlig Ringvej er underdimensioneret

Ifglge Vejdirektoratets forundersggelse kommer der 70.700 biler som hverdagsdegntrafikken (HVDT) mellem
Nordhavn og Lynetteholm.

Der er forudsat 2 spor i hver retning adskilt af en betonvaeg. Af den Eksterne Kvalitetssikring
forundersggelsen af @stlig Ringvej fremgar det at det er en meget skrabet model der er regnet pa for at
begranse omkostningerne, jf. denne korrespondance:

"COWI: Udeladelse af ngdspor er en af projektforudsaetningerne af hensyn til at begraense anlaegsomkostningerne.
Ramperne er som udgangspunkt enkeltsporede, og dette er afklaret ud fra beregninger af den fremtidige trafik. Der
er taget hgjde for plads til skiltning. Frihgjden er fastlagt af skonomiske hensyn. Frihgjden pd 4,63 m er valgt
svarende til frihgjden pad Nordhavnstunnel og Nordhavnsvej.

Ramball: Igen er det bestemt at ngdspor udelades, men det kan ikke forsvare, at det forringer vejanlaegget i
forbindelse med drift og vedligehold. Frihgjden er fastsat til den almindelig geeldende frihgjde under bygvaerker,
men eftersom der oven over monteres skilte og M&E udstyr virker valget ikke hensigtsmaessigt i en lang tunnel med
installationer sa lavt placeret, isaer nar det er almindeligt, at der en frihgjde under portaler pa 5,20.” )

De manglende ngdspor betyder at redningsmateriel ikke kan komme frem ved motorstop/ulykke. Hvis
ramperne ikke er dobbeltsporet vil det ikke vaere muligt at etablere trafik i begge retninger i det ene
tunnelrgr i forbindelse med reparationer, ulykker i det andet rgr. Samtidigt vil en enkeltsporet rampe
betyde at der let kan opstd en k¢ specielt da nogle af opkgrsler bliver meget stejle.

P& en 2-sporede @stlig Ringvej kommer der til at kgre knapt 20.000 kgretgjer faerre end der gar nu i den 3-
sporede Limfjordstunnel uden ngdspor, hvor der er skiltet med at man far en klaekkelig bgde, hvis bilen
Igber tor for benzin. Samtid har man i Infrastrukturplanen 2035 besluttet at der skal vaere en tredje
Limfjordforbindelse over Egholm.

Noget tyder pa at man let kan n3 kapacitetsgraensen med kun 2 spor pa @stlig Ringvej. Man har valgt en
skrabet Igsning uden fremtid for at holde anlaegsbudget kunstigt nede.

Der bgr som minimum anlaegges en 3-sporet @stlig Ringvej mellem Lynetteholm og Prgvestenen for at
sikre at vejens kapaciteten ikke overskrides — eller s& kan man reducere antallet af planlagte boliger og
arbejdspladser pa Lynetteholm og resten af @sthavnen for at reducere trafikbelastningen.

Kompensation i forhold til Helsinggr Motorvejen

Igen ifglge Vejdirektoratets forundersggelse stiger trafikken pa Helsing@r motorvejen ved Emdrupvej med
30.000 (HVDT) sa der kommer til at kgre 130.000 biler (HVDT). Allerede i dag tyder de lange kger i myldretiden pa at
kapaciteten er overskredet.

Da en udvidelse af Helsinggr Motorvejen fra 3 til 4 spor og af Nordhavnsvejen fra 2 til 3 spor frem til
Nordhavnen forekommer urealistisk ma3 muligheden for en bypass fra Kildegard eller Tuborgvej til
Lynetteholm undersgges, planlaegges og reserveres s3 @stlig Ringvej bliver fremtidssikret.
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Den pgede trafik pa den sydlige del af Helsinggr Motorvejen vil markant gge stejbelastningen, hvor for en
overdaekning omkring Emdrupvej ma vaere en kompenserende foranstaltning.

Kronigbet

Ved passagen af Kronlgbet skal det sikres at der er plads til den kommende dokport pa 200 meters brede
(fastsat ud fra sejladssikkerheden nar Kronlgbet fremover skal rumme bade fritids-, erhvervs- og
forsvarssejlads) og pa sigt maske en M4-metro forbindelse fra Nordhavn til Lynetteholm.

Gennembruddet af perimeteren om Lynetteholm

Fra 2026 vil Lynetteholms fase 2 vaere en indsg, hvor der dumpes jord. Det betyder at slammet pa bunden
kontinuerligt vil blive hvirvlet op, hvorfor indsgen kommer til at indeholde en suppe med en reekke
giftstoffer, der stammer fra industriforureningen fra Refshalegen og fra den gang spildevandet fra
Kgbenhavn blev ledt urenset ud i Kongedybet. Suppen fra Lynetteholm kan ikke sammenlignes med den
suppe, der var ved opfyldningen i Nordhavnen, da bundsedimentet her har vaeret renere og vanddybderne
mindre end det gaelder for Lynetteholm.

Det bgr derfor undersgges hvordan et udslip af suppen til @resund kan forhindres, nar @stlig Ringvej
anlagges gennem perimeteren omkring Lynetteholm.

Prgvestenen

P4 Prgvestenen er der i dag lokaliseret vaesentlige aktiviteter for byens udvikling: betonfabrik, asfaltfabrik,
oparbejdning af bygge- og anlaegsaffald, landing og opbevaring af sgrastoffer. Dertil kommer der
udskibning af jernskrot. Det er alle aktiviteter der kraver plads til opbevaring. Der er meget fa alternativer i
hovedstadsregionen og en anden lokalisering vil medfgre en vaesentlig ggning af transportarbejdet i
regionen (klimaregskabet).

Prgvestenen er samtidig det eneste sted i hovedstadsregionen, hvor det er muligt at sejle med optil 10m
dybgang til en industrihavn.

Det m3 sikres at anlaegget af tilslutningsanlaegget ved Prgvestenen ikke kommer til at pavirke de
vaesentlige aktiviteter for byens udvikling og sejladsen til industrihavnen.

Blokeringen af vandgennemstrgmningen i @resund

Af Vejdirektoratets forundersggelse for @stlig Ringvej kan det udledes, at der skal opfyldes et areal pa 15-
20 hektar i den dybde del af Kronlgbet (10-13 meter) for at kunne anlaegge tilslutningsanlaegget ved
Prgvestenen. Det vil endnu en gang pavirke saltvandgennemstrgmingen i Kongedybet i negativ retning.
Det bliver sa tredje gang at man fyldes de dybere dele af Kongedybet op: fra 2011 ved anlaegget af Ydre
Nordhavn, fra 2022 ved anlagget af Lynetteholm og nu med udvidelsen af Prgvestenen. Det kan ikke
undga at have pavirket saltvandstilfgrsien til @stersgen negativt.

Men man kan selvfglgelig vaelge ikke at regne pd den samlede effekt af disse opfyldninger for at se pa
omfanget af de ngdvendige kompensationsafgravninger for at sikre en uzndret saltvandstilfgrsel til
@stersgen. Regner man kun pa effekten tilslutningsanlagget ved Prgvestenen er man sikker pa at fa et lille
tal, s& det kan vurderes ikke at have nogen betydning — men det hjaelper ikke livet i @stersgen.

Det bgr overvejes at flytte tilslutningsanlaegget mod syd sa det kommer i strgmlee af Prgvestenen.

Alegrees

Fra Prgvestenen ned til Kastrup skal der over en straekning pa 4 km ryddes et beelte pa minimum 150 m
havbund for at kunne nedlaegge tunnelelementerne til @stlig Ringvej. Da dybden er er under 6 m vil det
vaere minimum 60 ha dlegraes der ryger her. Dertil kommer 20 ha fra halvgen ved @resundsmotorvejen.
Det bgr dokumenteres, at der kan findes og tilplantes et nyt omrade med alegraes pa 100 haii @resund,
hvor det vil bidrage til at gge biodiversiteten i @resund, som kompensation for den midlertidige fjernelse
af 60 ha ved anlaggelsen og den permanente pa 20 ha ved @resundsmotorvejen.

Med venlig hilsen



Bent Andersen



Haringssvar ifm. idefaseharing om @stlig Ringvej

Refshalesens Ejendomsselskab A/S (RE) er et ejendomsselskab, der ejes af Sampension, PKA,
PFA og PenSam i forening, og RE ejer, administrerer og videreudvikler det tidligere B&W-
skibsveerfts areal pa Refshalegen i Kebenhavn. Det er RE’s ambition, at der indenfor en kort
arrakke vil kunne igangsaettes en egentlig byudvikling med blandet bolig- og erhvervsanvendelse
pa RE's ca. 52 hektar store byneere havneareal understettet af den nedvendige infrastruktur.

RE er som anfart i tidligere heringssvar til bl.a. miligkonsekvensrapporten for Lynetteholm,
generelt positive over for Lynetteholmprojektet, som skal koble sig direkte pa Refshalesens
nordlige og @stlige kant. Dette, da vi ser Lynetteholm som bade en nadvendig del af klimasikringen
af Kabenhavn og som indfrielse af ambitionen om at skabe fremtidige muligheder for nye by- og
boligomrader af hej kvalitet med god infrastruktur.

| den forbindelse ser RE generelt positivt pa anlaegget af en estlig ringvej hele vejen fra Nordhavn
til Kebenhavns Lufthavn i Kastrup. En estlig ringvej med den rette kapacitet er en forudsaetning for
udvikling af @sthavnen og for at aflaste savel disse nye udviklingsomrader og Kabenhavns
eksisterende centrale kvarterer for unadig gennemkearende biltrafik.

@4 den bedste losning

RE konstaterer med tilfredshed, at der i idéoplaegget til idéfaseharingen arbejdes videre med de i
forundersagelsen undersagte linjeferinger @4 og @5 med tilkarselsanlag pa Lynetteholm og
szenketunnel videre mod lufthavnen. @4 og @5 vil give de feerreste gener for kebenhavnerne i

anlaegsfasen.

Af de to linjefaringer ma @4 dog i RE's optik afgjort anses som den mest fornuftige, nar det
kommer til ensket om at lede mest mulig biltrafik uden om byens boligkvarterer og rekreative
omrader. Saledes er @4-lgsningen med afkarsel pa Prevestenen klart at foretraekke frem for @5
uden, da store trafikmaengder her vil skulle ledes pa tveers af alle @sthavnens kommende
boligomrader, ligesom ogsa Christianshavn vil opleve yderligere belastning.

Etablering af supplerende vejbetjening fra Jstlig Ringvej pa Lynetteholm til Refshaleaen bliver som
beskrevet i den strategiske miljevurdering for Lynetteholm (SMV), der lige nu ogsa er i haring,
afgerende i alle scenarier. Her fremgar det dog ogsa:

At det hvis "linjefaringen @5, hvor der ikke er tilslutningsanleeg ved Provestenen, vaeiges, eller
hvis der alene etableres en etape 1 af Dstlig Ringvej som en varig lasning, forventes, at endnu
flere keretejer anvender lokalveje mellem Refshalesen og Amager frem for @stlig Ringve;j. |
denne situation bar de trafikale forbindelser muligvis udbygges yderligere”.

Flytningen af trafik fra @stlig Ringvej og det medfalgende sandsynlige behov for etablering af
yderligere lokal vejbetjening i tillaeg til et af de i SMV'en allerede beskrevne alternativer
understreger igen, at @4 med afkersel pa Pravestenen bear veere den foretrukne lasning, hvis
ringvejen skal leve op til sit hovedformal: at lede trafik uden om Indre by og de tilstedende bydele.

Pa samme made vil det skabe darligere forhold i omraderne i @sthavnen og i de tilstedende
kebenhavnske boligkvarterer, hvis man alene anleegger en forste etape til Lynetteholm som en
varig lgsning. Det vil forarsage et yderligere pres pa den avrige infrastruktur i
Lynetteholmsomradet, som vil kraeve tilvejebringelse af yderligere vejkapacitet.
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Supplerende vejbetjening vigtig
Det er er generelt vigtigt, at anlaegget af @stlig Ringvej fra start suppleres med den nedvendige
lokale vejbetjening i @sthavnen, herunder til og fra Refshalesen.

Saledes bar der som del af projektet fra start planlaagges ny tilkerselsvej mellem Refshalesen og
tilkarselsanlaeggene pa Lynetteholm.

RE statter samtidig, at den allerede etablerede jordkerselsvej til Lynetteholm pa sigt gares
permanent og tilgaengelig for almindelig trafik som en del af den nadvendige lokale vejbetjening
tilknyttet @stlig Ringvej. Denne vej skaner boligkvarterer og rekreative omrader omkring
Refshalegen mest muligt.

Samtidig vil det dog ogsa vaere helt ngdvendigt at udvide Refshalevej pa enkelte straekninger, sa
den dimensioneres til dobbeltrettet faerdsel for bade busser, biler, cykler og gaende.

Hvis der i anlaegsfasen for @stlig Ringvej arbejdes med en faseopdeling, er det desto vigtigere, at
der indtenkes yderligere vejbetjening, der sikrer, at |) Refshale@ens nuvaerende infrastruktur ikke
bliver ene gennemfartsomrade til og fra tilkarselsanleegget pa Lynetteholm, og Il) at udviklingen pa
Refshaleaen ikke begreenses i omfang af faseopdelingen.

Skal straekningen fra Nordhavn til Lynetteholm undervejs i anlaegsfasen benyttes til f.eks.
jordtransport til Lynetteholm, vil det vaere hensigtsmaessigt ogsa at lede anlaegstrafik til
Refshalegens byudvikling ad denne rute for at skane de omkringliggende omrader og deres
beboere mest muligt for tunge koretejer.

@vrige kommentarer

Uagtet at kapaciteten pa straekningen Lyngbyvej — Nordhavn er givet af allerede anlagte eller
vedtagne projekter, bar det overvejes kraftigt at ege kapaciteten pa resten straekningen fra
Lynetteholm til Lufthavnen, sa denne fremtidssikres i hajere grad, end f.eks. Nordhavnsvej er det i

dag.

RE foreslar, at det underseges, om oppumpet sand fra projektet kan anvendes til den nedvendige
kommende stormflodssikring af bade Refshalegen og Kraftvaerkshalveen mv, herunder med
inddragelse af den allerede anlagte jordtransportvej. Dette ber ske i samtaenkning med det
omkring Lynetteholm planlagte kystlandskab, saledes at stormflodssikringen, hvor dette er muligt,
kan skabe yderligere rekreativ vaerdi for kebenhavnerne pa straskningen mellem Lynetteholm og
Amager Strandpark.

RE foreslar ligeledes, at der generelt, hvor dette er fagligt relevant, arbejdes med stejdeempende
asfalt for at skane beboere og andre brugere af bade Refshalesen og de gvrige tilstadende
omrader mest muligt.

Afslutningsvist skal det igen naevnes, at RE ser meget positivt pa etableringen af en gstlig ringvej,
og vi ser frem til en fortsat positiv og konstruktiv dialog om projektet.

Jes Transbgl Cla ovmeller Jensen
Administrerende direktar Udviklingsdirekter

Refshalesens Ejendomsselskab A/S  Refshalegens Ejendomsselskab A/S
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SDK Shipping A/S ejer et pakhus pa Prgvesten, Fyrtarnsvej 17, 2300 Kgbenhavn S (Ejendoms nr.: 199720). Bygningen
bruges til opbevaring af forskellige type af gods, der primaert enten afskibes eller landes via havnekajer pa

Prgvestenen.
SDK Shipping har valgt at investere i pakhus og faciliteter pa Prgvestenen i tiltro til, at selskabet kunne drive denne

specifikke del af vores forretning til gavn for virksomheder og borger i og naer Kghenhavn.
Nar SDK Shipping har valgt Prgvestenen, som en del af vores aktiviteter er det bl.a. af fglgende arsager:

1. Et erhvervsomrade (havnerelateret) med mulighed for et erhverv, som i forhold til det naermeste miljg
stpjer, stgver og lugter. Hvilket vores forretning til tider vil ggre.

2. Prgvestenen er den eneste havn med en dybgang pa 12 meter pa det gstlige Sjeelland. Kgge Havn {vor vi
ogsa har aktiviteter) har f.eks. kun 9,50 meter. Skibe med stor dybgang skal ved en eventuel hel eller delvis
lukning af Prgvestenen derfor sejle gods til Kalundborg eller Stigsnzes, med heraf efterfglgende transport til
Kgbenhavn. Transport pa veje er medfgrer vaesentlig hgjere miljgbelastning end s@transport og er ogsa
vaesentlig dyre for slutbrugeren (borgerne i Kgbenhavn).

3. Prgvestenen bestdr af en Klyngen af virksomheder, der primaert arbejder med milj@, mineraler og
byggematerialer og som dermed supplerer og understgtter hinanden godt. Ofte kan skibe, der losses pa
Prgvestenen efterfglgende lastes med andre materialer, hvilket igen er positivt for en reduktion af
miljpbelastningen.

4. Prgvestenen har en central placering taet pd Kgbenhavn. Byen har 1-2 mio. indbyggere der, maske uden at
vide det, kraever mange mio. tons gods ind og ud af byen. Prgvestenens central placering er meget
fordelagtig, logisk i forhold til miljg og gkonomi.

SDK Shipping A/S anerkender fuldt ud behovet for en @stlig Ringvej til betjening af Kgbenhavns lufthavn, det
nordgstlige Amager, Refshalegen, Lynetteholmen og Nordhavnen, men ma samtidig papege, at den taette placering
pa Prgvestenen ngdvendigggre stor opmaerksomhed og hensyntagen til det eksisterende havne- og skibserhverv.
Derfor anbefales det, at der etableres en afkgrsel ved Prgvestenen.

Det anbefales, at der i designet af tunnelen tages hensyn til, at skibe uhindret skal kunne passerer tunnelen.

Det anbefales, at tunnelen placeres s3 dybt, at der om ngdvendigt kan uddybes, hvis det med tiden bliver
ngdvendigt at sikre en stgrre dybdegang til Prgvestenen og Amagervaerket.

Det anbefales, at benytte arealet syd for “miljgvolden” pa Prgvestenen til byggeplads og afk@rsel. Er dette ikke
muligt, bgr eventuelt eksproprieret havneareal, som minimum, erstattes ved at udvide Prgvestenen mod @st.

Det anbefales, at det sikres at en eventuel kommende udvidelse af Prgvestenen kan ggres oven pa tunnelen.

SDK Shipping A/S star gerne til radighed for yderligere uddybning af vore forslag og af vores holdning til in-
frastrukturudviklingen og havneudviklingen i Kgbenhavn i gvrigt.

Med venlig hilsen / Best regards
SDK Shipping A/S



Jesper Mgller Petersen
Business Manager

& SD

Tel. +45 5665 0006
Havnen 12 | DK-4600 Kage | CVR.: 43785028
www.sdkgroup.com

General terms and conditions

For port agency services: all agreements are made as agents to owners. We assume no liability for the ability of the ship owner to pay for goods or
services delivered on credit. All other services; including stevedoring and other port work is performed under the General Conditions of Danske
Shipping-& Havnevirksomheder 2021 (DSHAB 2021). Full version is available here . These General Conditions limit our liability for any loss,
deterioration, or damage in respect of goods to 2 SDR per kilogram or to 666.67 SDR per package. Our liability for personal and environmental
damage is also limited. The same applies to fines and other claims in connection with custom rules and procedures. Compensation for any delay
shall not exceed the price for the execution of the task. However, compensation for any one event, including delays, shall not exceed 25,000 SDR,
and if more than one Ordered suffer a loss due to damage occurring on one and the same occasion, our liability to all Orderers concerned shall, in
certain respects, be limited to 500,000 SDR. Some claims against us become time-barred after 10 months. We have a lien for present and previous
claims,and we charge interest on overdue payments at 2 per cent per commenced month. Amounts due to us shall not be subject to any right of
set-off.

In case any of our services become impossible or impractical beyond what we deem reasonable due to the COVID-19 outbreak, we will
be excused from our obligations towards the customer/orderer to the extent necessary for the duration of the COVID-19 outbreak.

Visit www.sdkgroup.com for more information about our terms of business
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Danmarks
Naturfredningsforening
oebenhavn@dn.dk:

Dato: 31. oktober 2022

Sund & Baelt - Projektudvikling
Vester Sggade 10
1601 Kgbenhavn V

idefase@oestligringvej.dk

Hgring: Idefase for @stlig Ringvej

Danmarks Naturfredningsforening skal pa det kraftigste understrege, at man finder den made
hgrings-forlgbet er timet af henholdsvis den strategiske miljgvurdering for byudvikling mv. og
afgraensning af VVM-vurderingen for henholdsvis @stlig Ringvej og Metrolinje M5 er utrovaer-
dig.

Det at VVM-afgraensningen af de to trafikanleeg szettes i gang og afsluttes inden hgringen af
den strategiske miljgvurdering er afsluttet strider imod god planlaegningsskik og den logik,
som er indbygget i miljgvurderingsloven (og de tilhgrende bekendtggrelser for trafikinfrastruk-
tur). Hele processen bringer dermed ikke demokratiet og borgerinddragelsen tilbage pa sporet
for det samlede lynetteholm projekt, som eller var hensigten med at gennemfgre den strategi-
ske miljgvurdering. Se bilag for en naermere uddybning.

I det folgende gennemgds Danmarks Naturfredningsforenings specifikke bemaerkninger vedrg-
rende havmiljg i forhold til afgraensning af VVM-rapporten for @stlig Ringvej for alternativ @4
og @5. For alternativ @3 tages der alene stilling vedrgrende tilkgrselsanlaeg:

Generelt
Anlzeg af en @stlig Ringvej som en sanketunnel ned langs Amagers gstkyst er i sig selv et be-

tydeligt indgreb i @resunds havmiljg.
For det farste pa grund af anlaeggets stgrrelse (8 -10 km gange ca. 100 m).

For det andet fordi anlaegget sker fa ar efter at jorddepotet (den kunstige halvg Lynettholm) er
anlagt hvor sedimentspredning, naeringsstofbelastning, frigivelse af tungmetaller og andre mil-
jefremmede stoffer fra sedimentet samt stgj og uro fra selve byggeprocessen har belastet og
svaekket dele af det samlede pkosystem i den centrale del af @resund (Svanemgllebugten,
Middelgrunden, Natura 2000 omradet ved Saltholm, det kystneere omrade mellem Prgvestenen
og Lufthavnen mm).

For det tredje fordi projektet er beliggende teaet pd Natura 2000 omradet ved Saltholm.

For det fijerde fordi specielt streekningen fra Prgvestenen til @resundsmotorvejen gar gennem
et vaerdifuldt omrade med taet vegetation af alegraes, se bilagskort.

Anleegsprocessen

Anlzeg af de to diger, som vist i forundersggelserne pa side 27:

Der skal i VVM-rapporten ggres rede for hvor materialet til digerne kommer fra. Er der tale
opgravet materiale fra tunneltraceet eller indvundet sten og sand, i givet fald hvorfra? Dde-




laeggelse af dlegraes og evt. muslingebanker under digerne og i korridoren mellem digerne skal
kortlaegges og vurderes. Der vil forekomme sedimentspredning under anlaeg og ved fiernelse
af de to diger igen. Digerne omtales ikke i SMV-rapporten, hvilket tages som udtryk for at der
ikke er taget stilling til om disse skal anleegges. Derfor er det vigtigt at andre afvaergeforan-
staltninger i forhold til sedimentspredning fra graveprocessen vurderes i forhold til anleeg af
diger.

Gravning af tunneltracé og sedimentspredning:

Gravning af selve renden (traceet til tunnelelementerne) vil afhaengigt af afvaergeforanstalt-
ningerne (diger, siltgardiner mv) og gravemetode give anledning til en betydelig sediment-
spredning. Herunder som beskrevet i forundersggelserne pa side 36 og 40 spredning af kalk-
slam og kalkfaner som spredes i stremretningen og giver anledning til en skyggeeffekt som i
visse tilfaelde kan vare ved i leengere tid efter gravearbejdets ophar.

Det er vigtigt at VVM-rapporten baseres pd trovaerdige modeller for spredning af de forskellige
typer sedimenter, for varigheden af spredningen, for hvilke omrader som udsaettes for bund-
faeldning af sedimentet og for skyggeeffekt. Det er ligeledes vigtigt at forudsaetningerne for
modellerne bliver offentligt tilgaengelige, uden at grgnne organisationer andre NGO'ere skal
gennem en tidkraevende aktindsigtsproces for at fa indblik i hvordan vurderingerne er foreta-

get.

Kvaliteten af det spredte materiale:

Indholdet af MFS er en saerskilt problematik med mere vidtraskkende fglger og stort spred-
ningspotentiale i @resund. Det afhanger i hgj grad af korridorens historik og hvad der er se-
dimenteret i Srenes Igb. De frigivne naeringsstoffer skal ogsd have bevagenhed.

Naeringsstofferne (N, P og til dels organisk stof) i det handterede bundmateriale risikerer at
blive mobiliseret og gjort biologisk aktivt/tilgeengeligt for algevaekst. Det kan imgdegas ved at
gravning sker i vinterhalvaret ligesom tabene kan holdes mere lokalt ved anvendelse af silt-
gardiner og ved valg af gravemetode til tunneltracé og dige indramningerne

De arealer med bundplanter og muslingebanker som pdvirkes ma formodes delvist at have
vaeret udsat for sedimentspredning fra Lynetteholm byggeriet og eventuelt kompesationsaf-
gravning i forhold til vandgennemstrgmningen. En yderligere skygning eller tilslamning kan
svaekke overlevende planter og muslinger yderligere sa de vanskeligt kan overleve. Den natur-
lige retablering udskydes derved i en ukendt arraekke. Det er vigtigt at VVM-rapporten ggr re-
de for sddanne “dobbelteffekter”.

Alegraes/bundplanter:

I det direkte gravede tunneltracé i havbunden vil al bundvegetation blive udraderet af direkte
gravning. Denne udradering vil ogsa ggre sig geeldende i en vis arbejdsbredde fra det afgraen-
sede tracé til seenketunnellen. Det er omrdder med forventeligt rigtig fine vaekstbetingelser i
dag - hvad en fremtidig retablering vil bringe er ikke klart og skal udredes detaljeret i VVM-

rapporten.

Bundplanterne er vigtige gyde- og opvaekstpladser for fisk og en omfattende pavirkning heraf
vil uvaegerligt influere negativt pa fiskebestandene i omradet

Hvis der anlaegges diger langs tunnelens tracé, ma der forudses begraenset vandudskiftning pa
den landvaerts side af digerne. Konsekvenserne heraf blandt andet i forhold til bundplanter og
dyreliv skal belyses.

Anlaeg af tilslutningsanlaeg: 1 alternativ @4 skal der anlaegges 4 tilslutningsanleeg og i alterna-
tiv @5 skal der anlaegges 3 tilslutningsanlaeg. I begge alternativer vil specielt det sydlige anlaeg
pa Lynettehoim og tilslutningen ved Lufthavnen kunne medfgre betydelige miljgmaessige kon-
sekvenser fordi der af forskellige arsager skal ske opfyldning af relativet store arealer.



Ved den sydlige tilslutning pa Lynetteholm skal der ske opfyldning af et relativt stort areal pa
grund af stor vanddybde og ved Lufthavnen pa grund af pladsmangel ved @resundsmotorve-
jen.

I begge tilfaelde vil opfyldningen forarsage sedimentspredning. Efter anlaeg vil der i begge til-
feelde opstd lesomréder med opstuvning af tang og alegrees til falge.

I hverken forundersggelserne eller i den strategiske miljgvurdering er disse forhold naevnt.

Det samme ggr sig geeldende for alternativ @3, hvor det er de to sydlige tilslutningsanlaeg vil
pavirke havmiljget negativt.

For tilslutningsanlaeggene generelt bgr der redeggres for hvor opfyldningsmaterialet kommer
fra. Er der tale om overskudsjord eller havbaserede rastoffer? Hvis der er tale om havbaserede
rastoffer skal der redeggres for hvor de kommer fra. Videre skal der redeggres for sediment-
spredning og forurening med nzaeringsstoffer, tungmetaller og andre miljgfremmede stoffer.

Retablering
Det er vigtigt at de direkte gdelagte dlegraesomrader retableres i sd stort et omfang som over-

hovedet muligt pa grund af alegraes meget vigtige betydning for @resunds samlede gkosystem.

Ved retableringen skal der ske en pafyldning over tunnelelementerne. Der skal i VVM-
rapporten vurderes om det patznkte lag er tykt nok til genplanting af dlegraes. Der skal lige-
ledes redeggres for hvilken kvalitet materialet skal have for at genplantningen kan lykkes.

Der skal redeggres for rastofbehovet til pafyldning over tunnelelementerne og hvordan det
ngdvendige rastofbehov daekkes.

Det skal helt @benlyst sikres at retablering sker med bundmaterialer som giver optimale mu-
ligheder for vaekst af alegraes og andre bundplanter, herunder hard bund til tang, hvor det har
veeret for.

Det anbefales at bruge de erfaringer med genplantning af dlegraes der er fra Syddansk Univer-
sitets projekter i blandt andet Odense Fjord.

Det skal vurderes om det vil vaere ngdvendigt med yderligere genplantning udenfor tunneltra-
ceet og det omgivende arbejdsomrade.

Forhold til Vandrammedirektiv
Specielt i forhold til gravning ud for Lynetteveerket og Prgvestenen:

Vandomradets tilstand er moderat og for kemisk tilstands vedkommende ikke god, hvilket i
henhold til Vandrammedirektivet betyder at der med ikke ma ske en forvaerring af i den kemi-
ske tilstand og muligvis heller ikke i forhold til vandomradets tilstand i gvrigt. Ifglge en praeju-
diciel afggrelse (C-525/20) fra EU domstolen ma dette heller ikke ske midlertidigt. ( ” EU-
Domstolen afviste, at forbuddet mod forringelse af vandmiljget i artikel 4, stk. 1, ikke omfatter
midlertidige kortsigtede virkninger uden langsigtede konsekvenser. EU-Domstolen fremhaevede
i sammenhaengen, at forpligtelsen til at forebygge forringelser af vandmiljget har faet en selv-
staendig status og ikke er blot et redskab, der kan anvendes i forbindelse med forpligtelsen til
forbedringen af tilstanden for vandomradet.”)

Kumulative effekter

I den beskrevne metodik i SMV-rapporten (side 97) naevnes, at de kumulative virkninger er
virkninger, som ogsa omfatter tidligere og fremtidige aktiviteter sammen med pla-
nen/programmet. I dette inkluderes efter DNs opfattelse de skader og sveaekkelser af for ek-
sempel dlegraesforekomster som er opstdet pa grund af sedimentspredning/skygning og foru-




rening med naeringsstof fra Lynetteholm byggeriet samt den neeringsstofforurening, som hidrg-
rer fra den efterfglgende drift af jorddepotet pa Lynetteholm.

Hertil kommer sedimentspredning fra eventuelle kompensationsafgravninger i forhold til vand-
gennemstrgmningen i @resund hvis disse matte blive besluttet.

Skygning/tilslamning over en laengere arraekke vil selvsagt ikke veere til gavn for nogen bund-
planter. Skygning vil specielt veere et problem nord for anlaegsomradet pa grund af de her-
skende stremningsforhold i de gverste vandlag. VVM-redeggrelsen skal derfor vurdere i hvilket
omfang omrader nord for arbejdsomradet rammes af sedimentspredning og skyggeeffekt fra
gravearbejdet of i hvilket omfang dette overlapper med lignende pavirkning fra Lynetteholm
projektet og andre projekter for eksempel i Nordhavn (etablering af Nordhavstunnel og ny con-
tainerterminal).

Natura 2000

Sedimentspredning, sigtbarhed, bundfzeldning af sediment, stgj og andre forstyrrelser skal
vurderes i forhold til for eksempel szeler (graszel og speettet szl som indgar i udpegnings-

grundlaget). Det her skal vurderes om det kan udelukkes at de naevnte andringer pavirker
udpegningsgrundlaget.

Se i gvrigt afsnittet om kumulative effekter

Afveergeforanstaltninger

En vaesentlig forudsaetning for omfanget af afvaergeforanstaltninger afhanger af om der an-
lzegges dige pa& begge sider af traceet og om der etableres siltgardiner for enderne af digerne.
Det bgr i den forbindelse afklares hvor meget siltgardiner kan afvaerge sedimentspredning og
specielt spredning af kalkslam.

Afgravningsmetodikken er ogsa en vaesentlig faktor, hvor opsugning giver stor spredning i for-
hold til opgravning med grab.

Et andet forhold som kan diskuteres er, om det er tilstraekkeligt at plante nyt dlegraes ovenpa
saenketunnelen eller skal der skal yderligere kompenserende foranstaltninger til?

Afvaergeforanstaltninger ved anlaeg af tilslutningsanlaeg: Anlaeggene bgr placeres pa en sadan
made i forhold til den herskende vind- og bgligeretning at leeomrader med risiko for opstuvning
tang og alegraes minimeres.

Rekreative hensyn
Anlzegsarbejdet vil have en negativ pavirkning af mange tusinde brugere af lystbddehavnene,
kolonihaverne og af Amager Strandpark, som pa en god dag kan have 50.000 besggende.

Neerheden til et af Kgbenhavns vigtigste rekreative omrader fordrer at arbejdet tilrettelaegges
og gennemfgres med isaer mindst mulige stgjgener og gener fra arbejdskgrsel. Hvis der an-
laegges diger langs tunnelens tracé, ma der forudses begraenset vandudskiftning pa den land-
vaerts side af digerne. Konsekvenserne heraf skal belyses i forhold til blandt andet badevands-
kvalitet og risiko for opstuvning.

I forhold til de kumulative pavirkninger er det vigtigt at arbejdet tilrettelaegges til forhold til de
gvrige store anlaegsarbejder der indenfor samme tidsperiode planlaegges pa @stamager.

Afslutning

Danmarks Naturfredningsforening forholder sig kritisk i forhold til timingen af henholdsvis hg-
ringen af SMV-redeggrelsen for det samlede projekt i forhold til VVM-processerne for de to
aktuelle delprojekter. Den made det foregar pa@ medvirker til, at den brede befolknings vurde-
ring af Lynetteholm-projektet bliver endnu mere negativ og til at respekten for de involverede
myndigheder nedbrydes.



Set snaevert i forhold til afgraensning af VVM-rapporten for @stlig Ringvej er den mulige pa-
virkning af havmiljget efter DNs opfattelse det vigtigste emne at fa lavet en tilstraekkelig grun-
dig vurdering af.

Her er det specielt vigtigt,

- at der skabes et detaljeret overblik over bundvegetation og udbredelsen af muslingebanker i
gravezonen og de naerved liggende omrader

- at finde den mest hensigtsmaessige made at forebygge og afvaerge sedimentspredning under
byggeprocessen

- at sikre en tilstraekkeligt palidelig vurdering af de omrader der med sandsynlighed vil pavir-
kes herunder Natura 2000 omradet ved Saltholm

- at der ved retablering i videst muligt omfang sker en reetablering af de gdelagte og beskadi-
gede omrader med alegraes og muslingebanker og at der samtidigt sker en vurdering af om

der foretages yderligere kompenserende foranstaltninger.

- og at der ved vurdering af de kumulative effekter inkluderes de omrader hvor der er overlap
med omrader, som er pavirket som fglge af anlaeg af Lynetteholm

Med venlig hilsen

Ole Damsgaard,
nastformand for DN Kgbenhavn



Bilag uddybning af indledende kritik af processen:

”IDEFASEN” FOR METROLINJE M5 og for @STE RINGVEJ BRINGER IKKE DEMOKRATI
OG BORGERINDDRAGELSEN TILBAGE PA SPORET

Lynetteholmsprojektet bygger pa en politisk principaftale fra oktober 2018, som omfatter projek-
tets forskellige elementer: Etablering af en kunstig halve, en @stlig ringvej og en metroforbindelse
som led i en omfattende byudvikling.,

P& baggrund af den omfattende kritik af, at der alene blev fremlagt en VVM-vurdering af jordde-
poniet og at der ikke blev udarbejdet en strategisk miljgvurdering (SMV) af det samlede projekt,
blev forligspartierne i juni 2021 enige om, at der godt inde i projektet skulle gennemfgres, hvad

der er blevet betegnet som en SMV af projektet.

Den 22. august blev SMV’en udsendt til offentlig hgring i 4 maneder mens hgring om afgraensning
af miljpvurdering af nye metrolinjer og @stlig Ringvej blev offentliggjort henholdsvis den 29. au-
gust og den 5. september. De to sidste hgringer dog med kun cirka 8 ugers hgringsfrist.

Desvaerre bringer denne proces ikke Lynetteholm tilbage pa sporet. Havde man fulgt den logik der
er indbygget i miljgvurderingsloven (og de tilhgrende bekendtggrelser for trafikinfrastruktur) skul-
le afgraensning af miljgvurderingerne af metro og ringvej have afventet resultatet af den i gangvee-
rendes SMV-proces

e SMV’en som de to afgransningsprocesser rent logisk er baseret pa, bygger pa “planen”,
som er en ukendt hybrid uden ophaeng i geeldende planlovgivning og uden beskrivelse af,
hvordan smv-processen spiller sammen med kommuneplaner og den regionale planlaeg-
ning af Hovedstaden.

e Lynetteholm giver staten en ikke pnskelig men betydelig indflydelse pa Kgbenhavns udvik-
ling og SMV’en ggr det uklart, hvordan ansvaret mellem stat og kommune er placeret.

e Lynetteholm er fortsat ikke en reel stormflodssikring, og Kgbenhavn er dermed fortsat
ubeskyttet ved alvorlige klimatiske haendelser.

e Der praesenteres ikke alternative Igsninger til den politiske principaftale hvad angar byud-
vikling og infrastruktur, og projektet vurderes ikke i et regionalt perspektiv.

e Alternativet til de eksisterende planer om byudvikling er alene en 0-lgsning, hvor byudvik-
ling vil ske andre steder, uden at det er naermere angivet hvor og hvordan.

e Det er ikke aftalt, hvorledes de store infrastrukturprojekter skal finansieres, og set i lyset af
det aktuelle behov for grén omstilling af energisektoren og andre store samfundsmeessige
udfordringer bgr borgerne vide, inden for hvilke rammer det er realistisk at komme med
forslag til projekterne.

P4 baggrund af disse udfordringer kan den aktuelle SMV-proces betegnes som en offentlighedsfa-
se, hvor myndighederne far borgernes kommentarer til et ngje koreograferet forlgb, hvor der er
mulighed for at kommentere enkeltdele, mens der ikke er mulighed for at drgfte helheden og mu-
lige alternative Igsninger.



Bilag kort over bundvegetation
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ger i vandplaner og Danmarks havstrategi fra etablering af Lynetteholm. Rambgll 2021.



31. oktober 2022

Til: idefase@oestligringvej.dk

Genbrug Femern Baelt tunnelelementerne og giv projektet national vaerdi

Forslag til Miligkonsekvensvurderingen
Som input til Idefasehgringen foreslas det, at Sund & Balt undersgger muligheden for at bygge @stlig
Ringvej ved at genbruge af selve tunnelelementerne fra Femern Bzelt og ikke kun tunnelfabrikken.

Formalet er at skabe en ny kombineret vej- og jernbaneforbindelse til Copenhagen Airport og
forbedre tilgaengeligheden fra hele Danmark til lufthavnen via Kgbenhavn. Forslaget kraever en
jernbanetunnel fra Kgbenhavn til Prgvestenen og derfra en kombineret vej- og jernbanetunnel til
lufthavnen ved genbrug af Femern Balt tunnelelementerne.

National merveerdi

Det vil muligggre, at samtlige tog til Kebenhavn far endestation Copenhagen Airport i stedet for
Kgbenhavn og dermed skaber en direkte forbindelse til Lufthavnen fra mange flere byer end idag.
Det gaelder alle tog fra Jylland, Fyn, Sjeelland, Tyskland og den kommende Kattegat-forbindelse.
Copenhagen Airport vil fa en helt unik tilgeengelighed fra hele Danmark og Nordtyskland, takket
vaeret projekt @stlig Ringvej.

Det vil ogsa betyde, at projektet vil skabe vaerdi for hele Danmark, og ikke kun lokal vaerdi i
Storkgbenhavn. Forslaget er dyrere at gennemfgre end Forundersggelsens forslag til vejtunnel, men
til gengeeld far projektet en national mervaerdi, som bgr kunne motivere en undersggelse i den
kommende Miljgkonsekvensvurdering. Det vil ogsé pavirke muligheden for medfinansiering fra EU
positivt, idet det er muligt at f& medfinansering til jernbaneprojekter pa TEN-T nettet.

Jstlig Ringvej kan lgse flere traengselsproblemer i Kebenhavn i samtidigt

Forslaget om en ny kombineret vej- og jernbaneforbindelse til Lufthavnen Igser traengselsproblemer
bade i det kdbenhavnske vejnet og jernbanenet. For vejdelen er forslagets effekter identisk med
forunderggelsen, s3 det fglgende uddybes forslagets effekt pa traengslen pa jernbanenettet.

Kgbenhavn er i dag knudepunkt for togtrafikken fra hele Danmark og det sydlige Sverige. | fremtiden
vil det ogs3 blive knudepunkt for tog fra Tyskland via Femern Baelt forbindelen og fra Arhus via en
Kattetatforbindelse. Tilgeengeligheden til Kgbenhavn fra resten af Danmark og Tyskland vil blive
kraftigt forbedret, men samtidig vil treengslen pa jernbanenettet i Kebenhavn ogsd vokse.

Traengslen er allerede idag en udfordring pa de centrale dele af jernbanenettet i Kgbenhavn. Nar den
nye jernbane fra Kgbenhavn til Ringsted far fuld funktionalitet fra 2023, bliver trafikken sa
omfattende, at den praktiske kapacitetsgraense nds pa Kebenhavn H og forringer mulighederne for at
udnytte Femern forbindelsen og Kattegat forbindelsens potentiale fuldt ud.

Problematiken er veldokumenteret og staten har udarbejdet Igsningsforslag med forskelligt
ambitionsniveau i 1998, 2008 og 2013. Projektet @stlig Ringvej giver imidlertid en helt ny mulighed
for at lgse to traengselsproblemer samtidigt.

Screening af @stlig Ringvej som kombineret vej- og jernbaneforbindelse
Forslaget og dets linjefgring er screenet p3 et helt indledende niveu i en rapport fra 2021 udarbejdet
af det radgivende konsulentfirma WSP.



| rapporten gennemgés bade de oprindelige statslige forslag og en principudforming af en Pstlig
Ringvej kombinderet med en jernbanedel. Rapporten tager udgangspunkt i nogle af linjefgringerne
fra Vejdirektorates forundersggelse fra 2020, men principudformningen er den samme uanset som
de aktuelle forslag. Forslaget er vist som med gul stiplet linje pa denne figur (forslag C3):

Forslaget er beskrevet principielt pa figuren. Forslaget indebzerer en kombination af seenketunnel og
boret tunnel; begge dele er kendte teknologier er velafprgvede i Danmark. Der er ogsa stor erfaring
med etablering af underjordiske stationer, der vil blive aktuelt pa Kgbenhavn H, hvor en ny
stationsdel kan anlaegges vinkelret pa den kommende M5 station.

Med dette input opfordres Sund & Bzelt til at analysere, hvordan @stlig Ringvej kan fa national vaerdi
ved at genbruge tunnelelementerne fra Femern Balt tunnellen og bygge ny en kombineret
forbindelse til Copenhagen Airport, der sikrer direkte tog fra Lufthavnen til hele Danmark.

Venlig hilsen
Sten Hansen, infrastrukturplanlaegger, Civilingenigr, M.IDA, 2100 Kgbenhavn 0]
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Emne: |défasehgringssvar - @stlig Ringvej

Villabyen Hellebo, der ligger 100 m. nord for Kastrup Fort og mod @st graenser op til
Amager Strandvej, vil gerne fremkomme med fglgende bemaerkninger til idéfasehgringen.

Trafikstgjen fra Amager Strandvej er markbar et godt stykke vest for vejen (ind i vores
forenings omrade), og vi vil derfor som udgangspunkt veerdsaette ethvert stgjreducerende
initiativ. Vi er imidlertid nervgse for, at Amager Strandvej, nar (hvis) @stre Ringvej etableres
ude under havbunden, kan ende som fordelingsvej for en betydelig lokal- og varetrafik til
boligomrader, forretninger og andre virksomheder inde pa gen, uanset om der etableres en
pragvestensafkgrsel, eller hvis frakgrsel fgrst kan ske ved @resundsmotorvejen. Vi vil derfor
foresla, at der laves prognoser for den forventede trafik pa Amager Strandvej samt at det
vurderes, hvilket behov der vil vaere for en nord-sydgaende fordelingsvej inde pa gen (vest
for metroen da denne ligger meget taet pa stranden og kun kan krydses af biltrafik fire
steder - fem hvis man inkluderer @resundsmotorvejen). Disse undersggelser er ikke kun
relevante for os, der bor i omradet, men ogsa af hensyn til trafiksikkerheden og den
rekreative veerdi for de mange brugere af strandparken.

Yderligere vil vi gerne have afklaret, hvilken belastning anlzegsfasen far pa Amager
Strandvej og pa strandparken (altsd i hvilket omfang hele eller dele af strandparken kan
benyttes, sa laenge anlaegsarbejderne star pd).

Med venlig hilsen
Bo Falkencrone

Formand for Villabyen Hellebo



Kgbenhavner gruppen
Hgringssvar, idéfasehgring

31. oktober 2022

Kgbenhavnertunnelgruppen udtrykker hermed sin opbakning til en ny @stlig Ringvej i
Kgbenhavn. Og anlaegget af en @stlig Ringvej bar bestemt ikke alene begrundes med
den fremtidige byudvikling. Der er allerede rigeligt behov for vejforbindelsen i dag.

Hovedstaden har desperat brug for en trafikal bypass-operation. Det er utdleligt, at Kg-
benhavn har en ringvej, der snegler sig ind igennem Middelalderbyen bl.a. via Kongens
Nytorv, som er totalt uegnet til de store trafikmasngder - uanset drivmiddel. Derfor er
det virkelig gode spgrgsmal, hvorfor gstlig ringvej ikke er bygget for laengst?

Netop den @stlige ringvej er ogsa forudsaetningen for forskellige fredeligggrelsesprojekter
i den indre by.

Det er afggrende vigtigt, at der kommer en til-/frakgrsel pa Prgvestenen, da dette vil
gge tilgeengeligheden til ringvejen for beboere og medarbejdere i Indre By og brokvarte-
rer - og aflaste vejene p8 Amager.

Kgbenhavnertunnelgruppen anbefaler samtidig, at den kommende VVM-undersggelse
analyserer en hgjklasset vejforbindelse med to kgrespor og et ngdspor, i stedet for at
gentage fejlen fra Nordhavnsvej, der desveerre har vaeret underdimensioneret fra starten
og givetvis ogsa risikerer at veere utilstraekkeligt i fremtiden.

Endelig er det naturligvis helt afggrende, at vejforbindelsen fgres hele vejen fra Nord-
havn via Lynetteholm og videre i en sanketunnel gst om Amager, sa vi far en hel og ik-
ke kun en halv gstlig ringvej.

Kgbenhavnertunnelgruppen ser frem til, at den eksisterende elementfabrik fra Femern-
tunnelen efterfglgende kan genbruges til at producere tunnelelementer til gstlig ringvej -
det er der naturligvis store gkonomiske, ressource- og klimamaessige fordele ved.

Ved en bred samfundsanalyse af gstlig ringvej er det afslutningsvis vigtigt, at udvik-
lingsperspektiverne i hele @resundsregionen medtages. Tilgeengeligheden til Kgbenhavns
Lufthavn og til Sverige forbedres markant, hvilket styrker integrationen i @resundsregio-
nen, herunder som arbejdskraftopland for badde den private og offentlige sektor i Hoved-
staden. Samtidig Igfter den gstlige ringvej trafikbetjeningen af Krydstogtsterminalen i
Nordhavn, herunder transitmuligheden for passagerer til lufthavnen.

Kgbenhavnertunnelgruppen har i 17 ar arbejdet for gstlig ringvej/havnetunnel. For-
eningen www.havnetunnel.nu bestar af organisationer, virksomheder og enkeltmedlem-
mer, bl.a. DI, Dansk Erhverv, DTL, Dansk Metal, 3F og BAT-kartellet.

Med venlig hilsen
Bo Sandberg, formand, Kgbenhavnertunnelgruppen

Foreningen Kgbenhavnertunnelgruppen, HC Andersens Boulevard 18, DK-1553 Kbh. K.
Mail: kbhtunnel@hotmail.com. TIf.: 28 50 38 19, www.kbhtunnel.dk.




